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1. Strategia programului: principale provocari si masuri de politicd adoptate

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (a) punctele (i)-(viii) si punctul (x) si articolul 22 alineatul (3)
litera (b) din Regulamentul (UE) 2021/1060 (RDC)

Viziunea pentru anul 2030 a Programului Transport (PT) 2021-2027 este de a avea in functiune in
Romania o retea de infrastructura de transport de inalta calitate care sa asigure conectivitatea intre
Romania si restul Uniunii Europene, precum si Intre toate regiunile tarii, in siguranta si in armonie cu
obiectivele de neutralitate climatica si protectie a mediului.

Obiectivul general al PT 2021-2027 consta in realizarea investitiilor ce raspund nevoilor de dezvoltare ale
Romaniei, identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027, in concordanta cu Recomandarile specifice de
Tard, dar si cu strategia dezvoltatd de Romania pentru recuperarea in mod sustenabil a decalajelor de
dezvoltare a infrastructurii de transport, respectiv Programul investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2021-2030 (PI), ce reprezinta strategia actualizata de
implementare a Master Planului General de Transport al Romdniei (MPGT), atasat prezentului document.

Strategia PT 2021-2027 s-a dezvoltat tinand cont de Strategia UE pentru mobilitate durabila si
inteligenta, Pactul Ecologic European (Green Deal-GD) si nevoile nationale de dezvoltare a
infrastructurii si serviciilor de transport, precum si a sigurantei rutiere, asa cum sunt prezentate in PI.
Totodata, PT isi propune sa se alinieze obiectivelor Programului Europa Digitala prin orientarea catre
realizarea tranzitiei verzi si a transformarii digitale in sectorul de transport.

Principala provocare a PT o reprezinta recuperarea decalajului de dezvoltare a infrastructurii de transport a
Romaniei, asigurand, 1n acelasi timp, atingerea obiectivelor europene de reducere a emisiilor de carbon si
transferul spre o mobilitate durabila si sigura.

PI a fost elaborat pe baza unei metodologii agreate cu Comisia Europeana si cu expertii Bancii Europene
de Investitii (BEI) - JASPERS si PASSA. . Lista de investitii prezentatd in cadrul PT este identica cu lista
proiectelor prioritizatd in cadrul MPGT/PI, lista care a fost prioritizata tindnd cont in principal de criteriul
apartenentei proiectului la reteaua TEN-T, in ordinea ierarhica Coridor, Core si Comprehensive.

In plus, strategia PT s-a format tinand cont de o serie de probleme si provociri ale sectorului de transport,
o parte dintre acestea fiind identificate de CE 1n cadrul exercitiilor Semestrului European, iar o

parte identificate de RO in cadrul PI. RO a pregatit o prezentare comprehensiva a problemelor si solutiilor
pentru sectorul de transport, ce constituie baza pentru arhitectura PT in documentul Logica Interventiilor,

atasat prezentului document.

Pe scurt, la elaborarea PT autoritatile RO au avut de rezolvat doud probleme contrastante. O problema ce
viza rezolvarea nevoilor interne, focusate, in principal, pe dezvoltarea infrastructurii de transport de baza,
dominanta 1n sectorul rutier si o altd problema care vizeaza implementarea politicii GD care lasa deoparte
infrastructura rutierd si se focuseazi pe infrastructura feroviara si navala. In fata aceste dihotomi, RO a
elaborat o arhitecturd a PT care vizeaza interventii in infrastructura rutierd, feroviara si navala, adaugand o
atentie deosebita asigurarii sustenabilitatii acestor masuri, in particular prin implementarea infrastructurii
combustibililor alternativi. Astfel, PT a fost dezvoltat la intersectia politicii GD cu PI, luand in
considerare obiectivele de dezvoltare durabila si cele aferente principiului eficientei energetice.

Strategic, PT se coreleazd cu POIM 2014-2020, fiind o continuare logica a interventiilor Incepute in acest
program a caror eligibilitate continua in 2021 -2027. De asemenea, PT se coreleaza cu interventiile
propuse de RO 1n cadrul programului CEF fara a suprapune proiectele finantate din cele doud instrumente
si concentrand interventiile pe TEN-T Centrald. Dupa cum se observa din descrierile axelor prioritare
peste 90% din interventiile PT sunt localizate pe TEN-T Core. PT este corelat cu strategiile regionale
referitoare la Regiunea Dunarii, contribuind, in mod direct, la implementarea obiectivelor SUERD incluse
in Axele Prioritare 1.a) Mobilitate navala si 1.b) Mobilitate feroviara - rutierd - aeriand. Totodatd PT
contribuie laintarirea legaturilor strategice ale regiunii extinse a Marii Negre, precum si Parteneriatul Estic
si Balcanii de Vest.

Totodata, PT va continua actiunile prioritizate prin POIM privind Solidarity Lanes si va sprijini noi
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interventii pentru fluidizarea conexiunilor cu statele terte, respectiv Moldova si Ucraina.

PI a introdus conceptul de retea primara, secundara si tertiard nationala. Aceastd defalcare este In
particular importanta pentru sectorul rutier, in cadrul cdruia reteaua primara nationala este constituitd din
reteaua TEN-T Core de pe teritoriul Romaniei la care se adauga cateva sectiuni situate pe TEN-T Globala.
Mai multe detalii se regdsesc n continutul PI. Reteaua tertiara in sectorul rutier este compusa din
drumurile locale (drumuri judetene, comunale si strazi in interiorul aglomerarilor urbane). Interventiile
vizand aceste infrastructuri nu fac obiectul PT, insd PT este corelat cu acestea in special cu interventiile
prevazute in cadrul POR. Unele infrastructuri de drum national vizate de interventiile PT pot traversa
limitele administrative ale unor localitati, dar trebuie mentionat ca rdspunderea operarii acestor
infrastructuri raimane la nivel national in coordonarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

De precizat ca in scopul promovarii principiului transparentei s-a avut in vedere utilizarea directionatd a
pactelor de integritate in proiectele strategice, tinand cont de lectiile invatate din implementarea
proiectelor pilot ale Comisiei in Romania.

Conform PI, aprobat prin HG nr. 1.312/2021, RO s-a angajat sa asigure in urmatorii 10 ani contributia
financiara aferenta proiectelor de transport cu finantare europeana, insemnand un efort financiar de
aproximativ 2% din PIB/an, in functie de progresul fizic si financiar al proiectelor.

Infrastructura rutiera

Conform Recomandarilor Specifice de Tara (2019 si 2020), Romania are un nivel scazut al calitatii
infrastructurii rutiere, reteaua TEN-T nefiind inca finalizata, lipsind conexiunile transcarpatice. Lipsa unor
conexiuni adecvate de transport reprezintd un obstacol in calea integrarii teritoriale, lasadnd izolate anumite
regiuni precum Nord-Est si Sud-Vest Oltenia. Starea generala a infrastructurii rutiere rdimane precara.
Infrastructura nu tine pasul cu cererea de trafic generata de o economie in expansiune, in ciuda
disponibilitdtii unor finantari semnificative din partea UE. Reteaua rutierd se numara printre cele mai
putin dezvoltate din UE, cu doar 38 km la 1 milion de locuitori.

Conform Raportului Forumul Economic 2019, Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate
prin prisma calitatii infrastructurii rutiere. Romania se situeaza pe ultimul loc in Europa 1n ceea ce priveste
nr. de km de autostrada la 100.000 de locuitori, la nivelul anului 2019, iar din lungimea retelei de
transport rutier de interes national de 17.091 km, la nivel de autostradd sunt doar 848,12 km (Eurostat).

Deficitul de infrastructura se reflecta intr-o mobilitate redusa, conectivitate insuficienta la nivelul
anumitor regiuni cu impact major asupra disparitatii regionale (spre exemplu regiunea Nord-Est), trafic de
tranzit ridicat la nivelul a numeroase localitti ce nu beneficiaza de variante de ocolire, timpi mari de
asteptare la trecerea frontierei. O serie de tronsoane aferente retelei TEN-T rutiere nu sunt construite la
standarde corespunzdtoare nivelului de trafic si conexiunii pe care trebuie sa o asigure, ceea ce face ca
principalele rute de transport sa fie caracterizate de timpi mari de parcurs si blocaje de trafic. Aceasta
conduce la o slaba interconectare a principalelor centre economice si urbane cu alte noduri de transport
intermodal, cum ar fi porturile si aeroporturile. Anumite zone prezinta o accesibilitate deficitara la retelele
de transport, fiind necesare investitii in continuare la nivelul drumurilor nationale si judetene.

Nevoi de dezvoltare: cresterea conectivititii regiunilor prin construirea/modernizarea retelei rutiere, la
standarde europene, in special la nivelul retelei primare - TEN-T, instalarea de statii electrice de
incarcare, sisteme ITS si masuri compensatorii pentru atenuarea efectelor schimbarilor climatice;
reducerea incidentei accidentelor cu efecte grave; reducerea timpului de stationare la iesirea din tard;
imbundtatirea guvernantei sectorului rutier.

Strategia: finalizarea tronsoanelor rutiere initiate anterior si continuarea investitiilor in dezvoltarea
retelei TEN-T centrale si globale pentru asigurarea accesibilitatii la pietele internationale, conform
prioritizarii din PI; reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale care asigura conectivitatea
zonelor cu o accesibilitate redusa; imbundatdtirea sistemului de management al infrastructurii rutiere §i
a conditiilor de siguranta.
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Siguranta, securitate si interoperabilitate

Romania prezinta cea mai ridicata ratd a accidentelor rutiere intre SM. Rata mortalitatii generate de
accidentele rutiere este extrem de ridicatd, Romania inregistrand un numar de 96 fatalitati/1 mil.
locuitori fata de media UE de 49 fatalitati /1 mil locuitori in 2018.

Ramane o prioritateamenajarea centurilor sau variantelor ocolitoare pentru a elimina fluxurile de trafic
greu din oras pentru majoritatea oraselor din Romania, definitivarea centurilor permitand eliminarea
fluxurilor de trafic greu de pe artere importante, aspect care are un impact ridicat asupra sigurantei in
trafic, reducerii poludrii, precum si asupra calitatii vietii in zonele eliberate de traficul greu. Totodata,
imbunatatirea calitatii drumurilor nationale cu impact regional, precum si a conectivitatii cu reteaua TEN-
T vor asigura reducerea timpului necesar accesarii nodurilor principale ale retelei TEN-T. Se va
imbunatati, astfel, conectivitatea la nivelul anumitor regiuni cu impact major asupra disparitatii regionale
(regiunea Nord-Est si Delta Dunarii), eliminandu-se traficul de tranzit in localitétile ce nu beneficiaza de
variante de ocolire si asigurandu-se o mai buna interconectare a principalelor centre economice si urbane
cu alte noduri de transport intermodal.

Nevoi de dezvoltare: reducere a numdrului de victime (raniti sau decedati) cu 50% péand in 2030.

Strategia: implementarea de masuri de crestere a sigurantei rutiere (amplasarea de parapete rutiere,
atenuatoare de impact echipate cu sistem de detectie accidente si monitorizare trafic, semnalizarea
sectoarelor de drum periculoase cu surse de lumina ce utilizeazd energie verde, etc.); eliminarea
punctelor negre de pe reteaua TEN-T; constructia de variante ocolitoare, pasaje denivelate; constructia
de parcari securizate de-a lungul retelei TEN-T.

Infrastructura feroviara si serviciile feroviare

Conform Recomandarilor Specifice de Tara (2019 si 2020), infrastructura feroviarad nu tine pasul cu
cererea de trafic generata de o economie in expansiune, in ciuda disponibilitatii unor finantari
semnificative din partea UE. Modernizarile si intretinerea insuficienta au redus viteza trenurilor si au
afectat timpii de livrare. Reforma sectorului feroviar a ramas in urma. Completarea legéturilor lipsa din
tronsoanele feroviare transfrontaliere cu Ungaria si Bulgaria, sectiunea feroviara superioara a coridorului
Rin-Dunire, precum si lucrarile de modernizare pe linia Arad-Timisoara-Bucuresti-Constanta, precum si
alte linii de legdturd nationale importante, astfel cum sunt enumerate in PI, reprezinta prioritatile de
investitii pentru urmatoarea perioada de programare.

Pe sectiunile de cale ferata situate pe coridoarele TEN-T modernizate se pot atinge viteze de deplasare de
pana la 160 km/h. Cu toate acestea, din cauza zonelor cu restrictii si a materialului rulant invechit, vitezele
medii comerciale si de deplasare sunt mai mici. Viteza comerciala medie a trenurilor de célatori la nivelul
intregii retele este de 46 km/h, indicand o deteriorare acuta a infrastructurii feroviare. Toate aceste date au
condus la un mod de transport neatractiv si necompetitiv, solicitdnd interventii structurale pentru cresterea
calitatii, eficientei si interoperabilitatii.

In ultimii 30 de ani, Romania a reusit si modernizeze mai putin de 700 km din cei peste 10.000 km de ci
ferate, actiune realizatd in principal cu fonduri UE. Astfel, din 2007 pand in prezent au fost investiti
aproximativ 5 mld. euro pentru modernizarea a 500 km de cale feratd dintr-un total de aprox. 2.400 km pe
cale ferata care apartin retelei TEN-T centrale.

In loc de modernizari costisitoare, orientate catre viteze mai mari, ceea ce inseamna in cele mai multe
cazuri reconstruirea liniilor pe aliniamentei noi, noul concept se va baza pe reabilitarea liniilor existente pe
aliniamentul actual.

In ceea ce priveste, imbunititirea interoperabilititii, toate obiectivele de investitii avute in vedere vor
include, in mod obligatoriu, echiparea cu ERTMS a noilor tronsoane modernizate. Planul de actiune
privind implementarea ERTMS elaborat impreuna cu serviciile Comisiei Europene (CE) este deja in curs
de implementare la nivelul MTI si se urmareste ca sistemul ERTMS nivel 2 sa fie functional in cel mai
scurt timp, in special pentru acele proiecte care au fost si vor fi cofinantate din fonduri UE.
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In conformitate cu prioritatile identificate la nivelul PI, dezvoltarea retelei feroviare romanesti este
structurata pe 2 niveluri: un nivel aferent retelei nationale primare constand din sectiuni ale retelei TEN-T
centrale si globale si ale altor retele, precum si dintr-o retea nationald secundard formata din sectiuni ale
retelei globale TEN-T si din alte retele. Planul de investitii stabileste obiectivul de a finaliza cat mai mult
posibil din reteaua feroviard primara pand in 2030 si din cea secundara pana in 2050.

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilitatii regiunilor si persoanelor prin reabilitarea §si modernizarea
retelei feroviare la standarde europene; asigurarea unor resurse financiare adecvate pentru investitii i
intrefinere; cresterea competitivitatii transportului feroviar prin mdasuri de reformd, inclusiv
imbunatdatirea managementului, a serviciilor i calitatii materialului rulant, integrarea serviciilor cu
cele de la nivel local/regional; solutii specifice de siguranta §i securitate.

Strategia: continuarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare ce asigurd conectivitatea cu pietele
europene, in coordonare cu proiectele propuse spre finantare in CEF, conform prioritizarii din PI;
utilizarea trenurilor de lucru; dezvoltarea sistemelor feroviare metropolitane in noduri urbane;
imbunatdtirea conditiilor de management §i control al traficului feroviar prin sistemul ERTMS nivel 2;
implementarea unui mix de masuri de reforma si optimizare a serviciilor; modernizarea materialului
rulant si achizitionarea de material rulant ecologic.

Transportul fluvial si maritim

Dunirea reprezinti artera principala a cdilor navigabile interioare ale Romaniei. In anul 2019 pe caile
navigabile interioare ale Romaniei s-au transportat 33,26 milioane tone marfa echivalentul a aprox. 14
miliarde tone-km.

Cauzele principalele ale utilizarii inferioare a Dundrii sunt lipsa fiabilitatii capacitdtii de navigatie la
nivelul senalului navigabil ce prezinta deficiente atat in ceea ce priveste latimea, cat si adancimea. Prin
urmare, timpii de parcurs pentru barje sunt mai mari in raport cu alte moduri de transport din Romania, cu
efect negativ semnificativ asupra costurilor si atractivitatii transportului naval de marfa.

Aceste conditii contribuie la o atractivitate redusa a transportului naval, fapt ce poate duce la transferarea
transportului unor cantitati de marfa cétre alte moduri, reducand viabilitatea comerciala a transportului de
marfa pe cdi navigabile.

De-a lungul Dunarii i a canalelor navigabile din Roméania exista 30 de porturi, 8 fiind situate pe reteaua
TEN-T centrala. In multe porturi infrastructura rutiera si feroviari este veche, prost intretinuta,
necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dundrene nu au inca conexiuni la reteaua
feroviara. Intretinerea necorespunzitoare, infrastructura invechit, lipsa legaturilor multimodale si
procedurile lente de manipulare a fluxurilor existente reduce atractivitatea acestor porturi pentru potentiali

......

de dezvoltare intermodala.

Portul Constanta este cel mai important port maritim al Roméaniei la Marea Neagra, beneficiind de
conexiuni directe cu Dunérea si cu reteaua TEN-T centrala rutiera si feroviara. In 2019 in portul Constanta
a fost operat un volum de marfuri de 56.750 mii tone (PI).

De remarcat este faptul ca operarea de containere ramane relevanta doar la nivelul porturilor maritime
(Constanta), in 2019 Inregistrandu-se aprox. 665 mii TEU, nivel sensibil egal cu cel din 2018, pe cand la
nivelul porturilor fluviale nivelul de operare a containerelor este neglijabil (aprox. 1800 TEU 1n 2019)
(PD).

Totodata, la stabilirea cadrului strategic privind investitiile ce vor fi realizate prin PT, s-a tinut cont de
implementarea/sinergiile existente la nivel national a prioritatilor Agendei Maritime Comune pentru
Marea Neagri legate de promovarea transportului si a conectivititii digitale a Marii Negre. In special,
prioritdtile se referd la urmatoarele:

Transport - Promovarea transportului maritim sustenabil si sigur, protejand mediul maritim prin
dezvoltarea unui sistem modern de navigatie, a navelor ecologice, eficiente si sigure in ceea ce priveste
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emisiile de carbon, in conformitate cu conventiile internationale;

Porturi - Incurajarea conectivitatii inteligente si a digitalizarii porturilor si infrastructurii portuare, cum ar
fi transportul ecologic, porturile ecologice si dezvoltarea porturilor ca hub-uri inteligente;

Conectivitate - Promovarea conectivitatii durabile si cuprinzatoare, pe baza dreptului international, a
practicilor, regulilor, conventiilor si standardelor tehnice agreate la nivel international. Promovarea
interconexiunilor durabile si competitive pentru transportul multimodal, inclusiv cu caile navigabile
interioare. Promovarea dezvoltarii transportului combinat, inclusiv a transportului de tip feeder, pentru o
mai bund conexiune Europa-Asia;

Promovarea utilizarii gazului natural lichefiat (GNL) si a gazului natural comprimat (GNC) ca
alternativa la combustibilii derivati din petrol pentru nave.

Agenda Maritima Comuna pentru Marea Neagra are un hub national care poate sprijini procesul de
construire a sinergiilor.

Nevoi de dezvoltare: reducerea deficientelor de navigatie si cresterea fiabilitatii si atractivitatii cdilor
navigabile interioare in particular prin eliminarea punctelor critice pe Dundre; modernizarea
infrastructurii portuare in vederea manipuldrii unui volum crescut de marfa in acord cu potentialul
existent; cresterea accesibilitdatii la porturile dundrene si pe sectoarele transfrontaliere.

Strategia: cresterea atractivitatii transportului naval prin imbundatatirea conditiilor de navigatie pe
Dunare si prin investitii in infrastructura portuara i in conexiunile cu hinterlandul; cresterea
fiabilitatii navigabilitatii pe Canalele Dunarii cu marea Neagra prin consolidarea malurilor canalelor
si modernizarea ecluzelor; finalizarea lucrdrilor de pe Canalul Bucuresti — Dundre; modernizarea
navelor de transport dundarene operate de operatorii romdni cu motoare ecologice.

Transportul intermodal

Conform Recomandarilor Specifice de Tara, trebuie dezvoltata o conexiune multimodalad adecvata in
multe zone urbane. Regiunile din Romania sunt subperformante din punct de vedere al infrastructurii
comparativ cu media UE (Comisia Europeana, 2019).

In Romania infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche, sistemele
sunt depdsite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul limitat si capacitatea terminalelor actuale de
marfa restringe posibilitatea de a atrage noi piete care sd permita transportului feroviar sd concureze mai
eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale. Acest lucru a dus la evolutia
nefavorabild a transportului de marfuri de containere in Romania, in comparatie cu tendintele europene.

Avand in vedere ca terminalele intermodale sunt operate mai eficient de catre sectorul privat (oferind
conditii de operare, personal, costuri si tehnologie si echipamente de manipulare moderne), este foarte
important ca proiectele de terminalele intermodale sa fie lansate pornind de la nevoia reald din piata, pe
baze comerciale ce oferd operatorilor si clientilor flexibilitate de finantare, dar si de localizare in functie
de nevoi.

Nevoi de dezvoltare: identificarea si dezvoltarea unei retele de terminale intermodale moderne si
competitive menite sa stimuleze transportul intermodal.

Strategia: cresterea atractivititii transportului intermodal pentru atragerea unui volum crescut de
marfuri manipulat in terminale intermodale prin dezvoltarea capacitatii terminalelor intermodale
rutiere/feroviare ce respecta cerintele MPGT/PI in conformitate cu normele privind ajutorul de stat;
analize si propuneri de imbunadtitire a legislatiei/regulamentelor si procedurilor nationale in vederea
cresterii eficientei transportului multimodal.

Transportul cu metroul

Conform Recomandarilor Specifice de Tara (2019 si 2020), trebuie dezvoltatd o conexiune multimodala
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adecvata in multe zone urbane. Mobilitatea urbana este slab dezvoltata in Romania, aceasta suferind din
cauza subfinantarii cronice, a organizarii deficitare a sectorului si a capacitatii administrative slabe a
furnizorilor locali. O serie de aglomerari urbane in crestere (Bucuresti, Cluj, Iasi si Timisoara) se
confrunta cu provocari sporite din cauza extinderii recente a zonelor lor functionale, a calitatii slabe a
planurilor de mobilitate urbana si a implementarii intarziate a proiectelor existente.

In cazul Regiunii Bucuresti-Ilfov, metroul riméne unul din principalele mijloace de transport. Desi
reprezinta doar 4% din lungimea Intregii retele de transport public a capitalei, metroul asigura transportul
a cca. 27,4% (2019) din volumul total al célatorilor ce utilizeazd mijloacele de transport in comun din
Bucuresti (sursa: MTI).

In Bucuresti, sunt aprox. 2,3 mil. locuitori si au loc cele mai mari ambuteiaje din Europa, fiind unul dintre
cele mai afectate orase din intreaga lume. Avand un nivel de congestie de 41%, Bucuresti se situeaza pe
locul 8 in clasamentul mondial si ultimul loc din Europa in ceea ce priveste fluidizarea traficului.

Transportul public cu metroul pastreaza caracteristicile topologice ale retelei transportului public de
suprafata — retea radial concentricd — cu o lungime de 69,2 km, distribuitd pe 5 magistrale. Metroul
bucurestean transporta in medie peste 600.000 calatori/zi lucratoare si peste 16 mil. calatori intr-o luna.

In vederea fluidizarii traficului si promovarii unui transport durabil in Bucuresti si in alte orase mari,
concomitent cu reducerea poluarii, este necesard extinderea transportului urban cu metroul, ca o necesitate
pentru decongestionarea traficului de suprafata. Investitiile In modernizarea si extinderea retelei de metrou
vor contribui la scaderea emisiilor de carbon si la atingerea tintelor asumate pentru adaptarea la
schimbarile climatice.

Avantajele competitive ale metroului fatd de celelalte mijloace de transport sunt: frecventa, viteza
comerciald, capacitatea, confortul si siguranta. Astfel, extinderea retelei de metrou pentru a putea deservi
mai bine zonele de activitati localizate la marginea Capitalei sau pentru a putea accesa zone cu o densitate
ridicata a populatiei ramane o prioritate si in perioada 2021-2027.

Nevoi de dezvoltare: Cresterea gradului de utilizare si accesibilitate a retelei de metrou extinderea si
modernizarea retelei de metrou in vederea cresterii mobilitatii urbane

Strategia: finalizarea proiectelor fazate; extinderea si modernizarea retelei de metrou pentru
accesibilitatea unor zone urbane noi; achizitia de material rulant ecologic

Mobilitate urbana

Tot din perspectiva mobilitatii urbane se urmareste o schimbare de atitudine la nivelul populatiei urbane
fatd de modul de transport pe calea ferata prin cresterea numarului de calatori pe calea feratd pentru
serviciile de transport metropolitan care sa contribuie la imbunatatirea sigurantei, reducerea impactului
asupra mediului si cresterea intermodalitatii si calitatii transportului metropolitan.

Cu exceptia Bucurestiului, transportul urban in celelalte arii metropolitane se realizeaza exclusiv prin
mijloace de transport de suprafata, predominant cu autobuze si microbuze. Pentru asigurarea obiectivului
de neutralitate fatd de emisiile de gaze cu efect de sera si pentru integrarea la nivel urban a serviciilor
feroviare de transport de pasageri, PT vizeaza investitii pentru dezvoltarea sistemelor de cale feratd urbane
pentru ariile metropolitane, atat in ceea ce priveste constructia/modernizarea infrastructurii, cat si
achizitionarea de material rulant ecologic (trenuri metropolitane), necesare operdarii pe reteaua feroviara
pentru deplasarile de scurt parcurs. Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de transport urban,
conform Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

Numarul oraselor ce beneficiaza de sisteme de management al traficului si alte sisteme inteligente de
management a mobilitdtii este inca foarte redus (sub 20), ceea ce evidentiaza dificultatea de a intelege si
gestiona deplasarea In mediul urban sau regional. Lipsa unor sisteme de management al traficului face ca
planificarea mobilitatii sa fie foarte dificila, integrarea cu infrastructura retelei TEN-T sa fie dificila si
costisitoare, iar masurile sa nu fie mereu bazate pe date reale sau relevante.

Eforturile investitionale realizate in ultimii ani atat prin alocare bugetara, cat si prin instrumentele de
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finantare europene, au dus la progrese semnificative ce trebuie continuate si accelerate. Nevoile de
investitii sunt semnificative, iar interventiile propuse vin sa raspunda noilor provocari de mobilitate.

Nevoi de dezvoltare: dezvoltarea serviciilor de transport metropolitan care sd contribuie la
imbundtatirea sigurantei, reducerea impactului asupra mediului si cresterea intermodalitdtii si calititii
transportului metropolitan.

Strategia: dezvoltare/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar metropolitan;
dezvoltarea facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu trenul metropolitan; achizitia de
material rulant ecologic pentru serviciile feroviare de transport metropolitan.

Aspectele de mediu din perspectiva PT 2021-2027

In scopul punerii in practici a obiectivelor politicii europene privind neutralitatea climatici cuprinse in
Pactul Ecologic European, respectiv in cadrul Strategiei UE pentru Mobilitate Sustenabila si Inteligenta,
precum si a actiunilor propuse in cadrul pachetului Fit for 55, este necesar stabilirea unor masuri la nivel
national. In acest sens, mentinerea si refacerea infrastructurii verzi va reprezenta o preocupare pentru toate
proiectele de infrastructura de transport.

Pentru proiectele ce vizeaza construirea de noi infrastructuri, selectarea alternativei de traseu preferate se
va realiza tindnd cont de toate presiunile existente si potentialele amenintari asupra mediului, incluzand
masuri pentru reducerea/evitarea impacturilor semnificative. O atentie importanta va fi acordata
implementdrii infrastructurii combustibililor alternativi si refacerii conectivitatii ecologice in zona
coridoarelor ecologice.

Proiectarea masurilor de mentinere/refacere a conectivitatii ecologice se va realiza intr-o maniera
integratd, tindnd cont de impactul cumulat cu alte presiuni si amenintari din zona de implementare a
proiectelor, precum si de contributia la schimbdrile climatice. Evaluarea impactului asupra neutralitatii
climatice si a celorlalte obiective de mediu se va realiza in baza celor mai bune practici europene inca de
la faza de selectie a operatiunilor.

Toate proiectele finantate prin PT trebuie sa asigure evitarea deteriorarii starii corpurilor de apa, n
principal prin evitarea interventiilor cu impact asupra cursurilor de apa de suprafata si reducerea riscurilor
de contaminare a apelor. Conectivitatea ecologica va fi asigurata atat la nivelul habitatelor acvatice
(substrat si corpul apei), cat si la nivelul habitatelor terestre ripariene (vegetatia malurilor).

Se incurajeaza, in toate situatiile In care este posibil, implementarea solutiilor bazate pe procese naturale
(ce asigura dezvoltarea infrastructurii verzi) ce pot oferi mai multe beneficii ecologice decat infrastructura
gri (construitd). Spre exemplu: perdele forestiere in locul panourilor fonoabsorbante, evitarea afectarii
terenului natural (ex: tuneluri forate in locul celor realizate prin sdpare si acoperire cu pamant) sau sisteme
naturale pentru pre-epurarea apelor potential contaminate.

Lectii invatate — Complexitatea proiectelor de infrastructurd impune alocarea de timp si resurse suficiente
pentru pregdtirea acestora, in scopul diminuarii riscurilor din implementare. Experienta perioadelor
anterioare a demonstrat faptul cd buna pregétire a unui proiect ce va fi implementat intr-un exercitiu
programatic trebuie initiata cu cel putin trei ani inainte de Inceperea acestuia, astfel incat, la data semnarii
contractului de finantare si a contractelor economice din cadrul acestuia, sa fi fost deja finalizate
procedurile de expropriere si de obtinere a avizelor si autorizatiilor necesare pentru Inceperea executiei
lucrarilor. Conceptul de management al riscurilor proiectelor cuprinde unele masuri concrete ce trebuie
avute 1n vedere pentru asigurarea unor premise sanatoase de implementare a proiectelor, respectiv:

-Studierea atenta a optiunilor de implementare a proiectelor si minimizarea riscurilor tehnice, economice
si de mediu ale solutiilor tehnice,

-Alegerea unor perioade de depunere a ofertelor care sa ofere suficient timp elaborarii unor oferte de
calitate, precum si renuntarea la utilizarea criteriului “pretului cel mai scazut” in atribuirea contractelor de
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executie si consultantd concomitent cu cresterea profesionalismului comitetelor de evaluare a ofertelor

-Cresterea expertizei tehnice si a implicarii (know-how si ownership) din partea principalilor beneficiari,
prin stabilirea si responsabilizarea unitatilor de proiect.

-Metodologiile standardizate, listele de verificare sau manualele ce cuprind setul de instrumente pentru
pregatirea si inchiderea proiectelor vor face parte din procedurile de management intern si/sau ghidurile
solicitantilor si vor fi imbunatatite pe baza experientei acumulate in perioadele de programare anterioare.

Cu toate acestea, exista, in continuare. o serie de aspecte deficitare ce afecteaza dezvoltarea infrastructurii
in ritmul dorit i pentru care sunt necesare urmatoarele masuri de remediere:

-reducerea perioadelor de derulare a procedurilor de achizitie publica, inclusiv diminuarea contestatiilor
excesive din partea ofertantilor;

-reducerea timpilor de luare a deciziilor aferente implementarii contractelor;
-reducerea perioadelor de eliberare a autorizatiilor si avizelor;
-imbunatatirea capacitatii de monitorizare a calitdtii lucrarilor.

Existenta unor factori externi atributiilor AM: deficitul de fortd de munca atat de baza, cat si specializata,
cresterea costurilor la materiale si manopera (ce nu au fost prevazute in ofertele financiare initiale), etc -
se numara si acestia printre factorii ce afecteaza investitiile in acest domeniu.

Sistemul de management si control pentru PT 2021-2027

Pentru perioada 2021-2027 este propus ca Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii, prin Directia
Generala Programe Europene Transport, sa indeplineasca rolul de Autoritate de Management (AM PT)
pentru acest program. AM PT va exercita functia de monitorizare a proiectelor si verificare la fata locului
a lucrarilor. Totodata, sprijina cresterea capacitdtii administrative pentru beneficiarii PT.

Functia contabila va fi indeplinita de Autoritatea de Certificare si Plata (ACP), structurd in cadrul
Ministerului Finangelor. Aceasta va indeplini:

" functia contabila prevazuta in regulament pentru programele operationale;

latributiile financiare orizontale ce deriva din relatia cu Comisia Europeana pentru toate programele
operationale cu exceptia celor de cooperare teritoriald;

[alte atributii necesare implementarii fluxurilor financiare.

Functia de audit va fi indeplinita, ca si in prezent, de Autoritatea de Audit de pe langa Curtea de Conturi,
organism independent din punct de vedere operational fatd de Curtea de Conturi si fata de celelalte
autoritati responsabile cu managementul si implementarea fondurilor externe nerambursabile.

Capacitatea administrativi

Intarirea capacitatii administrative a principalilor beneficiari din sectorul transporturilor, in special a
marilor beneficiari, CNAIR SA, CNCF CFR SA, Metrorex, reprezintd o prioritate pentru cresterea
capacititii de implementare a proiectelor. in cadrul fiecarei priorititii sunt avute in vedere si actiuni legate
de imbundtatirea guvernantei in acest sector. Planul de actiune pentru cresterea capacitatii administrative
(Administrative Capacity Building — roadmap) reprezintd un instrument ce va fi utilizat la nivel national in
acest scop. De altfel in cuprinsul prioritatilor cheie, precum si in cadrul axei prioritate nr.8 sunt prevazute
interventii pentru sprijinirea implementarii programului.

Pe perioada implementarii programului, AM PT va promova utilizarea strategica a achizitiilor publice in
scopul sprijinirii obiectivelor de politica in transport (inclusiv profesionalizarea personalului in

scopul cresterii capacitatii). Beneficiarii PT vor fi incurajati sa utilizeze mai multe criterii legate de
calitate si de costuri pe perioada de operare a proiectelor. Atunci cand este fezabil, criterii de mediu (de
exemplu criterii privind achizitiile publice verzi — green procurement) si consideratii sociale si de inovare
vor trebui incorporate n procedurile de achizitie publica.
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Metodologia de alocare financiarda a PT 2021-2027 — Alocarea FEN pentru sectorul de transport
urmareste, In primul rand, finalizarea proiectelor demarate in 2014-2020, precum si a proiectelor
prioritizate situate pe TEN-T, precum si conectivitatea secundara conform PI.

Proiectele propuse spre finantare au la baza scenariul in care se incadreaza intr-un plafon al
supracontractarii de 200% a alocarii disponibile prin PT, continudnd abordarea din 2014-2020 care a
aratat contributii pozitive la rata de contractare si cheltuire a fondurilor.
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1. Strategia programului: principale provocari si masuri de politicd adoptate

Tabelul 1

Obiectivul de politicd sau obiectivul specific al FTJ

Obiectiv specific sau prioritate specifica*

Justificare (rezumat)

2. O Europa mai verde, rezilienta, cu emisii reduse
de dioxid de carbon care trece la o economie cu
zero emisii de carbon, prin promovarea tranzitiei
catre o energie curata si echitabild, a investitiilor
verzi si albastre, a economiei circulare, a atenuarii
schimbarilor climatice si adaptarii la acestea, a
prevenirii si gestionarii riscurilor si a mobilitatii
urbane sustenabile

RS02.8. Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei cétre
0 economie cu zero emisii de dioxid de carbon

In conformitate cu prevederile PI, toate investitiile
in infrastructura de transport vor fi insotite de
masuri de protectie a naturii si a biodiversitatii
(infrastructura verde) si de reducere a impactului
asupra mediului, in conformitate cu studiile de
impact asupra mediului si cu planurile de
management ale ariilor protejate (ecoducte, perdele
forestiere, panouri fonoabsorbante, etc.). Totodata,
cererile de finantare pentru proiectele prioritizate
conform PI vor trebui sa cuprinda o evaluare a
principiului Do No Significant Harm, aplicat
asupra celor 6 obiective de mediu ale
Regulamentului UE pe Taxonomie. In acest sens,
va fi obligatorie includerea in cadrul proiectelor a
actiunilor de rezilientd climatica. La nivelul
Uniunii Europene, cat si la nivel national, in PI,
politicile de transport si mobilitate au ca viziune
comuna realizarea unui sistem de transport integrat
si functional, competitiv si sustenabil, prin
sprijinirea mobilitatii si reducerea emisiilor de
carbon. In cadrul acestui obiectiv specific vor fi
incluse si investitiile in dezvoltarea retelei de statii
de reincarcare de combustibili alternativi de-a
lungul retelei TEN-T. Mobilitatea urbana este slab
dezvoltata in toatda Romania. Mai multe orase in
expansiune (Bucuresti, Cluj, lasi, Timisoara etc.) se
confruntd cu provocari sporite generate de
extinderea recentd a zonelor lor functionale si de
suburbanizare, precum si de calitatea slaba a
planurilor de mobilitate urbana si a punerii in
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Obiectivul de politica sau obiectivul specific al FTJ

Obiectiv specific sau prioritate specifica*

Justificare (rezumat)

aplicare intarziata a proiectelor existente.
Bucurestiul este unul dintre cele mai congestionate
orase din lume, iar dezvoltarea infrastructurii de
metrou a acestuia ramane in continuare o prioritate.
Totodata, conform PI este prioritizata dezvoltarea
sistemelor de transport urban, cum ar fi transportul
feroviar usor si liniile de metrou si in alte orase
mari. Dezvoltarea infrastructurii de metrou si a
trenurilor metropolitane se asteaptd sa determine o
reducere a congestiei In zona urbana si o reducere a
numarului de autoturisme, contribuind la reducerea
cantitatilor de gaze cu efect de sera produse in
domeniul transporturilor.

3. O Europa mai conectata prin dezvoltarea
mobilitatii

RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T
sustenabile, reziliente in fata schimbarilor
climatice, inteligente, sigure si intermodale

Prezentul obiectiv specific este corelat cu
elementele de ordin strategic prezente in PI,
document strategic ce actualizeaza Strategia de
implementare a MPGT cu orizont 2030 — 2040,
cuprinzand viziunea investitionala a Romaniei
pentru fiecare mod de transport. PI reprezinta
corelarea a ariilor majore de interes pentru perioada
2021 - 2030, referitoare la recuperarea deficitului
de infrastructura de baza la nivel national, pe toate
modurile de transport, dar mai ales in sectorul
rutier. Documentul aplica politicile si standardele
UE referitoare la retelele transeuropene de
transport, cu respectarea tintelor de inverzire a
sectorului de transport, stabilite in cadrul Pactului
Ecologic European si a pachetului Fit for 55.
Abordarile strategice sectoriale cuprinse in cadrul
PI vizeaza diferite paliere ale retelei de transport,
astfel incat, pentru fiecare sector, Programul
prezintd o ierarhizare a importantei strategice la
nivel de retele primare, secundare si tertiare dupa
caz. Romania nu are Inca realizata reteaua primara
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Obiectivul de politica sau obiectivul specific al FTJ

Obiectiv specific sau prioritate specifica*

Justificare (rezumat)

de infrastructura terestra care s asigure, in conditii
de siguranta, legaturile intre toate regiunile, precum
si legdturile cu vecinii, n particular cu vecinii —
state UE. PI a introdus conceptul de retea primara,
secundard si tertiard nationala. Aceasta defalcare
este in particular importantd pentru sectorul rutier,
in cadrul cdruia reteaua primara nationald este
constituitd din reteaua TEN-T Core de pe teritoriul
Romaniei, la care se adauga cateva sectiuni situate
pe reteaua TEN-T Globald. Mai multe detalii
despre aceste retele se regasesc in continutul PI
atasat prezentului document.

3. O Europa mai conectata prin dezvoltarea
mobilitatii

RSO3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati
nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente
la schimbarile climatice, inteligente si intermodale,
inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a
mobilitatii transfrontaliere

Acest obiectiv este de asemenea corelat cu
obiectivele strategice nationale. PI vizeaza
integrarea tiparelor de calatorie de lung si scurt
parcurs, 1n special in nodurile urbane importante
ale Romaniei. Reteaua rutiera secundara este
complementara retelei rutiere primare, asigurand
legdturile functionale intre aceasta si reteaua de
drumuri nationale si judetene. Reteaua secundara
cuprinde pe teritoriul RO sectiunile de pe reteaua
TEN-T Comprehensive la care se adauga cateva
sectiuni situate pe alte retele. Informatii
suplimentare privind componenta retelelor
secundare sd regasesc in PI. O altd functie
importanta a retelei rutiere secundare este de
alimentare si distributie, spre si dinspre reteaua
primara, a fluxurilor de trafic, intr-o maniera
modernd, rapidd si in armonie cu mediul
inconjurdtor si cu politicile europene de
conectivitate. Promovarea transportului feroviar,
inclusiv pe distante mici, este un alt obiectiv al PI,
coerent cu obiectivul specific de politica regionala
europeana.
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* Prioritdti specifice in conformitate cu Regulamentul FSE+
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2. Prioritéti

Referinta: articolul 22 alineatul (2) si articolul 22 alineatul (3) litera (c) din RDC

2.1. Prioritati, altele decat asistenta tehnica
2.1.1. Prioritate: 1. Imbunatatirea conectivitatii primare rutiere

2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale
(FEDR)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Aceasta prioritate vizeaza finantarea investitiilor in sectiuni de infrastructura rutierd de mare viteza situate pe reteaua reteaua TEN-T Centrala, inclusiv pe
sectiuni ale coridoarelor Rin-Dunadre si Orient-East Med, precum si pe anumite sectiuni ale retelei TEN-T Globale. Operatiunile vizate de aceasta prioritate
vor include finalizarea proiectelor fazate din perioada precedentd de finantare (2014-2020), precum si a proiectelor prioritizate pentru finalizarea retelei
primare a Romaniei, conform P/. Actiunile cuprinse In aceastd prioritate vizeaza recuperarea, in mod sustenabil, a decalajului de dezvoltare in domeniul
infrastructurii rutiere si asigurarea conectivitatii cu restul UE, precum si intre regiunile Romaniei.

Reteaua primara la nivelul Romaniei este intinsa pe aliniamentul retelei TEN-T Centrale si Globale si conecteaza toate regiunile de dezvoltare si cei mai
importanti poli de crestere economica din Romania. Din reteaua rutierd primara fac parte si primele 18 orase din Romania in raport cu nivelul populatiei
(peste 125 000 locuitori), respectiv municipiile Bucuresti, Cluj-Napoca, Timisoara, lasi, Constanta, Craiova, Brasov, Galati, Ploiesti, Oradea, Braila, Arad,
Pitesti, Sibiu, Bacau, Baia Mare, Buzau, Drobeta Turnu-Severin, importante centre socio-economice si demografice.

Prioritizarea proiectelor a reprezentat un pas important in definirea PI si a constat 1n ierarhizarea proiectelor potrivit unui set de criterii de evaluare
predefinite, care sd asigure un proces de prioritizare corect si neutru. Adaugarea limitarilor de finantare la lista de proiecte ierarhizate a avut ca rezultat
obtinerea Strategiei de implementare. Metodologia analizei multicriteriale, pentru proiectele retelei primare, se bazeaza pe urmatoarele criterii: eficienta
economica — 35%, reducerea emisiilor de carbon — 20%, conectivitate strategica — 25%, utilizarea duala a infrastructurii — 15%, maturitatea pregatirii
proiectului — 5%. Subliniem faptul ca, prin criteriul conectivitate strategica, se reflectd apartenenta proiectului la reteaua TEN-T pe grade de importanta
Coridor al retelei TEN-T Centrale, Globale etc. Dupa aplicarea criteriilor de mai sus, lista de proiecte a fost structurata in functie de stadiul implementarii
(proiecte aflate in faza de executie, proiecte lansate spre a fi implementate, proiecte din lista prioritizatd). Astfel, metodologia de evaluare a criteriilor,
respectiv prioritizarea, a fost realizata asupra a 27 de proiecte care insumeaza un total de 2553.6 km si un cost total estimat de 24.2 mld.EUR, fard TVA. Mai
multe informatii privind prioritizarea proiectelor se regasesc in PI atasat prezentului document.
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Investitiile vor fi acompaniate de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructura verde) in legdturd directa cu infrastructura de transport rutiera,
precum si implementarea infrastructurii combustibililor alternativi si a solutiilor inteligente de management a traficului.

Romania are ca obiectiv asumat, In cadrul obiectivelor europene de decarbonizare pentru anul 2030, o pondere a energiei din resurse regenerabile in
consumul final brut de energie in domeniul transporturilor de 14,2%. Pentru atingerea acestei tinte sunt vizate mai multe masuri, detaliate in analiza DNSH ce
insoteste prezentul document. O masura importanta o reprezintd modificarea compozitiei flotei de autovehicule cu scopul cresterii ponderii vehiculelor
nepoluante. Toate investitiile prevazute in cadrul acestei axe prioritare vor cuprinde implementarea infrastructurii combustibililor alternativi. AM PT se va
asigura ca fiecare investitie cuprinsa in aceasta axa prioritara va include o Evaluare a Impactului asupra Mediului, inclusiv o Evaluarea adecvata, unde este
cazul, 1n linie cu obiectivele specifice de conservare, pe baza aborddrii utilizate la proiectele autostrazilor Sibiu-Pitesti si Variantei ocolitoare Bacau.

O atentie importantd va fi acordata refacerii conectivitatii ecologice in zona coridoarelor ecologice[1] traversate de infrastructura rutiera. Masurile de
mentinere/ refacere a conectivitdtii ecologice implementate in proiecte, vor respecta cerintele si recomandarile exprimate in ghidurile tehnice elaborate la
nivel european, regional si national[2].

Investitiile prevazute in cadrul acestei axe prioritare se vor implementa prin grant acordat beneficiarului, urmand experienta perioadelor anterioare de
programare in care restul finantarii a fost acoperit de bugetul de stat, inclusiv printr-un mecanism de supracontractare. Operarea si intretinerea proiectelor
vizate de aceasta axa prioritard vor fi realizate de administratorul infrastructurii nationale - entitate sub control public, cu finantare din vigneta colectata si
transferuri in completare de la bugetul de stat pentru diferenta neacoperita de veniturile din rovigneta.

Proiectele vizate de prezenta axa sunt cuprinse in textul acestei prioritdti si autorititile romane se angajeaza sa asigure implementarea fiecarui proiect in
functie de maturitatea acestuia. Avand in vedere ca, la acest moment, evolutia proiectelor ce urmeaza a fi fazate poate suferi modificari, proiectele fazate
cuprinse in listd sunt orientative. Autoritdtile vor urmari o alocare echilibratd intre proiecte fazate si proiecte noi.

Prin urmare, proiectele vizate de aceasta axa, prioritizate conform metodologiei PI, descrisa pe scurt mai sus, sunt urmatoarele:
Proiecte fazate din perioada 2014-2020:

eProiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fard a se limita la: Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5);
Centura Bucuresti Sud si proiectele conexe; Drum de mare viteza Pitesti-Craiova; Autostrada Transilvania;)

Proiecte noi de investitii:
@ Proiecte prioritare pentru finalizarea coridoarelor (flagship projects):
-Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3);
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-Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de conectivitate)

-Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt- Iasi — Ungheni;

@ Alte proiecte:

-Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov;

-Autostrada Sibiu — Bragov;

-Legatura rutiera rapida Arad — Oradea;

-Legdtura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti - Craiova);
-Autostrada Bragsov - Bacau (inclusiv Bypass Bragsov Nord);

-Legatura rutiera rapidd Pascani - Suceava — Siret;

‘Legdtura rutierd rapida Craiova - Filiasi - Dr.Tr.Severin (faza 1);

-Legdtura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes - Lugoj (faza 1);

-Poarta Salajului — Biharia.

Proiecte de rezerva:

O Legatura rutiera rapiddTimisoara — Moravita;

O Legatura rutiera rapiddMacin — Tulcea (+drum de accesibilitate Delta Dunarii) - Constanta (faza 1);

O Legatura rutiera rapidaDej - Baia Mare — Halmeu,
@ Legatura rutiera rapidaBaia Mare - Satu Mare;
O Legatura rutierd rapiddCluj-Napoca (Apahida) — Dej;

O Legatura rutiera rapiddBuzau — Briila.

Proiectele de mai sus contin sectiuni de pe reteaua TEN-T Centrald, necesare a fi implementate pentru a asigura obiectivul unei retele TEN-T modernizate si

functionale 1n 2030 si, in plus, reflecta la nivel national conceptul politicii UE de focalizare a principalelor investitii pe o retea compacta ce reprezinta

coloana vertebrala a sistemului de transport.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.
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Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data), sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd. Datele trebuie sa fie

(a) puse la dispozitie in mod gratuit, in conditiile legii;
(b) prelucrabile automat;
(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitatii administrative a beneficiarilor acestei axe, coerente cu prioritdtile de capacitate administrativa cuprinse in cadrul PI,
inclusiv dar fard a se limita la proiecte pilot de pacte de integritate, achizitii verzi, studii, evaluari, audituri, dezvoltare institutionald si administrativa pentru
implementarea corespunzitoare a proiectelor din portofoliul axei vor putea fi finantate in cadrul acestei prioritati. In cadrul acestei priorititi masurile de
capacitate administrativa se vor implementa in baza unui plan de actiune agreat cu AM PT.

Beneficiar:
"ICompania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere(CNAIR),
"ICompania Nationala de Investitii Rutiere (CNIR),

Parteneriate Intre CNAIR si Unitdti Administrativ-Teritoriale

[1] http://corehabs.ro/ro/rapoarte-produse

[2] De exemplu Transgreen(http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transgreen) si ConnectGREEN ((http://www.interreg-danube.eu/approved-
projects/connectgreen)

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Principalele grupuri tintd vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici, in particular
transportatorii de pasageri si de marfa, cat si populatia generala. De asemenea, pentru implementarea proiectului pilot privind implementarea pactului de
integritate grupul tintd va include organizatiile non-guvernamentale.
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Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii, asigurand participarea
deplina a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face In mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politicd de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru célatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitati vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificatd a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC
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RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

N/A

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se
asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si
intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte foarte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru
implementare.

In plus, valoarea ridicata a investitiilor necesare in infrastructura de transport face ca finantarea tip grant sa fie mai potrivit pentru realizarea unor proiecte
ample, cu impact major pentru recuperarea decalajelor si dezvoltarea regionala. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica
expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive, riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de
dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

. Obiectiv Categoria de . . . Obiectiv de etapa Tinta
Prioritate specific Fond regiune ID Indicator Unitate de masura (2024) (2029)
1 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO43 | Lungimea drumurilor noi sau reabilitate — TEN-T Km 12,00 75,00
dezvoltate
1 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO359 | Infrastructuri pentru combustibili alternativi (puncte de puncte de 5,00 30,00
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dezvoltate

realimentare/reincarcare)

realimentare/reincarcare

1 RSO3.1 FEDR | Mai putin SOI1 | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 1,00
dezvoltate

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC

Tabelul 3: Indicatori de rezultat

Prioritate Oble?tw Fond Categgna de ID Indicator Unlfate fi © Valoar.eavd € AnuI. d% Tinta (2029) Sursa datelor Observatii

specific regiune masura referintd referinta ’ ’
1 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCRS55 | Numar anual de utilizatori de drumuri pasager- 0,00 2020 821.250.000,00 | Recensamant trafic
dezvoltate nou construite, reconstruite, reabilitate km/an
sau modernizate
1 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCR56 | Economii de timp datoritd imbunatatirii | om-zile/an 0,00 2020 7,10 | Model transport /
dezvoltate infrastructurii rutiere Evaluare ex-post

2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

. Obiectiv Categoria de Cuantum

Prioritate specific Fond regiune Cod (EUR)

1 RSO3.1 FEDR | Mai putin 079. Protectia naturii si a biodiversitatii, patrimoniul natural si resursele naturale, infrastructura verde si cea 10.003.500,00
dezvoltate albastra

1 RSO3.1 FEDR | Mai putin 086. Infrastructuri pentru combustibili alternativi 1.200.000,00
dezvoltate

1 RSO3.1 FEDR | Mai putin 087. Autostrazi si drumuri nou construite sau reabilitate — reteaua centrald TEN-T 185.697.900,00
dezvoltate

1 RSO3.1 FEDR | Mai putin 088. Autostrazi si drumuri nou construite sau reabilitate — reteaua globala TEN-T 123.798.600,00
dezvoltate

1 RSO3.1 FEDR | Mai putin 095. Digitalizarea transporturilor, atunci cand urmareste in parte reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: 12.750.000,00
dezvoltate caile rutiere
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1 RSO3.1

Total

333.450.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
1 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 01. Grant 333.450.000,00
1 RSO3.1 Total 333.450.000,00
Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
1 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala 333.450.000,00
1 RSO3.1 Total 333.450.000,00
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
1 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 03. Neutralitatea de gen 333.450.000,00
1 RSO3.1 Total 333.450.000,00

* n principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale
(FC)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Aceasta prioritate vizeaza finantarea investitiilor in sectiuni de infrastructura rutierd de mare viteza situate pe reteaua reteaua TEN-T Centrala, inclusiv pe
sectiuni ale coridoarelor Rin-Dundre si Orient-East Med, precum si pe anumite sectiuni ale retelei TEN-T Globale. Operatiunile vizate de aceasta prioritate
vor include finalizarea proiectelor fazate din perioada precedentd de finantare (2014-2020), precum si a proiectelor prioritizate pentru finalizarea retelei
primare a Romaniei, conform P/. Actiunile cuprinse In aceastd prioritate vizeaza recuperarea, in mod sustenabil, a decalajului de dezvoltare in domeniul
infrastructurii rutiere si asigurarea conectivitatii cu restul UE, precum si intre regiunile Romaniei.

Reteaua primara la nivelul Romaniei este intinsa pe aliniamentul retelei TEN-T Centrale si Globale si conecteaza toate regiunile de dezvoltare si cei mai
importanti poli de crestere economica din Romania. Din reteaua rutierd primara fac parte si primele 18 orase din Romania 1n raport cu nivelul populatiei
(peste 125 000 locuitori), respectiv municipiile Bucuresti, Cluj-Napoca, Timisoara, lasi, Constanta, Craiova, Brasov, Galati, Ploiesti, Oradea, Braila, Arad,
Pitesti, Sibiu, Bacau, Baia Mare, Buzau, Drobeta Turnu-Severin, importante centre socio-economice si demografice.

Prioritizarea proiectelor a reprezentat un pas important in definirea PI si a constat in ierarhizarea proiectelor potrivit unui set de criterii de evaluare
predefinite, care sa asigure un proces de prioritizare corect si neutru. Adaugarea limitarilor de finantare la lista de proiecte ierarhizate a avut ca rezultat
obtinerea Strategiei de implementare. Metodologia analizei multicriteriale, pentru proiectele retelei primare, se bazeaza pe urmatoarele criterii: eficienta
economicd — 35%, reducerea emisiilor de carbon — 20%, conectivitate strategicd — 25%, utilizarea duala a infrastructurii — 15%, maturitatea pregatirii
proiectului — 5%. Subliniem faptul ca, prin criteriul conectivitate strategica, se reflecta apartenenta proiectului la reteaua TEN-T pe grade de importanta
Coridor al retelei TEN-T Centrale, Globale etc. Dupa aplicarea criteriilor de mai sus, lista de proiecte a fost structuratd in functie de stadiul implementarii
(proiecte aflate in faza de executie, proiecte lansate spre a fi implementate, proiecte din lista prioritizatd). Astfel, metodologia de evaluare a criteriilor,
respectiv prioritizarea, a fost realizata asupra a 27 de proiecte care Insumeaza un total de 2553.6 km si un cost total estimat de 24.2 mld.EUR, farda TVA. Mai
multe informatii privind prioritizarea proiectelor se regdsesc in PI atasat prezentului document.

Investitiile vor fi acompaniate de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructurd verde) in legaturd directa cu infrastructura de transport rutiera,
precum si implementarea infrastructurii combustibililor alternativi si a solutiilor inteligente de management a traficului.

Romania are ca obiectiv asumat, in cadrul obiectivelor europene de decarbonizare pentru anul 2030, o pondere a energiei din resurse regenerabile in
consumul final brut de energie in domeniul transporturilor de 14,2%. Pentru atingerea acestei tinte sunt vizate mai multe masuri, detaliate in analiza DNSH ce
insoteste prezentul document. O masurad importanta o reprezintd modificarea compozitiei flotei de autovehicule cu scopul cresterii ponderii vehiculelor
nepoluante. Toate investitiile prevazute n cadrul acestei axe prioritare vor cuprinde implementarea infrastructurii combustibililor alternativi. AM PT se va
asigura ca fiecare investitie cuprinsd in aceasta axa prioritard va include o Evaluare a Impactului asupra Mediului, inclusiv o Evaluarea adecvata, unde este
cazul, in linie cu obiectivele specifice de conservare, pe baza abordarii utilizate la proiectele autostrazilor Sibiu-Pitesti si Variantei ocolitoare Bacau.
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O atentie importanta va fi acordatd refacerii conectivitatii ecologice in zona coridoarelor ecologice[1] traversate de infrastructura rutierd. Masurile de
mentinere/ refacere a conectivitatii ecologice implementate in proiecte, vor respecta cerintele si recomandarile exprimate in ghidurile tehnice elaborate la
nivel european, regional si national[2].

Investitiile prevazute in cadrul acestei axe prioritare se vor implementa prin grant acordat beneficiarului, urméand experienta perioadelor anterioare de
programare in care restul finantarii a fost acoperit de bugetul de stat, inclusiv printr-un mecanism de supracontractare. Operarea si intretinerea proiectelor
vizate de aceasta axa prioritard vor fi realizate de administratorul infrastructurii nationale - entitate sub control public, cu finantare din vigneta colectata si
transferuri in completare de la bugetul de stat pentru diferenta neacoperita de veniturile din rovigneta.

Proiectele vizate de prezenta axa sunt cuprinse in textul acestei prioritdti si autorititile romane se angajeaza sa asigure implementarea fiecarui proiect in
functie de maturitatea acestuia. Avand in vedere ca, la acest moment, evolutia proiectelor ce urmeaza a fi fazate poate suferi modificari, proiectele fazate
cuprinse in listd sunt orientative. Autoritdtile vor urmari o alocare echilibratd intre proiecte fazate si proiecte noi.

Prin urmare, proiectele vizate de aceastd axa, prioritizate conform metodologiei PI, descrisa pe scurt mai sus, sunt urmatoarele:
Proiecte fazate din perioada 2014-2020:

eProiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ, dar fara a se limita la: Autostrada Sibiu-Pitesti (loturile 1,4,5);
Centurd Bucuresti Sud si proiectele conexe; Drum de mare viteza Pitesti-Craiova; Autostrada Transilvania;)

Proiecte noi de investitii:

O Proiecte prioritare pentru finalizarea coridoarelor (flagship projects):
-Autostrada Pitesti-Sibiu (loturile 2,3);

‘Orbital Bucuresti (drumurile de centura si drumurile de conectivitate)

-Autostrada Tg.Mures - Tg. Neamt- lasi — Ungheni;

O Alte proiecte:

-Autostrada Ploiesti-Comarnic-Brasov;

-Autostrada Sibiu — Brasov;

-Legdtura rutiera rapida Arad — Oradea,;

-Legatura rutiera rapida Bucuresti - Alexandria (faza 1 din Bucuresti - Craiova);
-Autostrada Brasov - Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord);

‘Legdtura rutiera rapida Pascani - Suceava — Siret;

-Legatura rutiera rapida Craiova - Filiasi - Dr.Tr.Severin (faza 1);
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-Legatura rutiera rapida Dr.Tr.Severin - Caransebes - Lugoj (faza 1);

-Poarta Salajului — Biharia.

Proiecte de rezerva:

O Legatura rutiera rapiddTimisoara — Moravita;

O Legatura rutiera rapiddMacin — Tulcea (+drum de accesibilitate Delta Dunarii) - Constanta (faza 1);
O Legatura rutiera rapidaDej - Baia Mare — Halmeu,

@ Legatura rutiera rapidaBaia Mare - Satu Mare;

O Legatura rutierd rapiddCluj-Napoca (Apahida) — Dej;

O Legatura rutiera rapiddBuzau — Briila.

Proiectele de mai sus contin sectiuni de pe reteaua TEN-T Centrala, necesare a fi implementate pentru a asigura obiectivul unei retele TEN-T modernizate si
functionale 1n 2030 si, in plus, reflecta la nivel national conceptul politicii UE de focalizare a principalelor investitii pe o retea compacta ce reprezinta
coloana vertebrala a sistemului de transport.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data), sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicata. Datele trebuie sa fie

(a) puse la dispozitie Tn mod gratuit, in conditiile legii;

(b) prelucrabile automat;

(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitatii administrative a beneficiarilor acestei axe, coerente cu prioritatile de capacitate administrativa cuprinse in cadrul PI,
inclusiv dar fara a se limita la proiecte pilot de pacte de integritate, achizitii verzi, studii, evaluari, audituri, dezvoltare institutionald si administrativa pentru
implementarea corespunzitoare a proiectelor din portofoliul axei vor putea fi finantate in cadrul acestei prioritati. In cadrul acestei priorititi masurile de
capacitate administrativa se vor implementa in baza unui plan de actiune agreat cu AM PT.

Beneficiar:

"ICompania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere(CNAIR),
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"ICompania Nationala de Investitii Rutiere (CNIR),

Parteneriate Intre CNAIR si Unitdti Administrativ-Teritoriale

[1] http://corehabs.ro/ro/rapoarte-produse

[2] De exemplu Transgreen(http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transgreen) si ConnectGREEN ((http://www.interreg-danube.eu/approved-
projects/connectgreen)

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Principalele grupuri tintd vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici, in particular
transportatorii de pasageri si de marfa, cat si populatia generala. De asemenea, pentru implementarea proiectului pilot privind implementarea pactului de
integritate grupul tintd va include organizatiile non-guvernamentale.

Actiuni menite sd garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscrimindrii, asigurand participarea
deplind a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politicd de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructurd si mijloacele de
transport.
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Transportul rutier, feroviar pentru céldtori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilititi in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitati vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificatd a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

N/A

Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se
asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si
intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte foarte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru
implementare.

In plus, valoarea ridicata a investitiilor necesare in infrastructura de transport face ca finantarea tip grant sa fie mai potrivit pentru realizarea unor proiecte
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ample, cu impact major pentru recuperarea decalajelor si dezvoltarea regionala. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica
expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive, riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de
dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

. Obiectiv Categoria de . . S Obiectiv de etapa Tinta
Prioritate specific Fond regiune ID Indicator Unitate de masura (2024) (2029)
1 RSO3.1 FC RCO43 | Lungimea drumurilor noi sau reabilitate — TEN-T Km 45,00 305,00
1 RSO3.1 FC RCO45 | Lungimea drumurilor reconstruite sau modernizate — TEN-T Km 0,00 30,00
1 RSO3.1 FC RCO59 | Infrastructuri pentru combustibili alternativi (puncte de puncte de 24,00 164,00
realimentare/reincarcare) realimentare/reincarcare
1 RSO3.1 FC SOI1 | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 1,00
1 RSO3.1 FC SOI2 | Progresul implementdrii Planului de actiune pentru cresterea % 20,00 100,00
capacitatii administrative
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate Oble?th Fond Categprla de ID Indicator Um:tate fl € Valoarg avde Anull d‘f Tinta (2029) Sursa datelor Observatii
specific regiune masura referinta referintd ’ ’
1 RSO3.1 FC RCRSS5 | Numar anual de utilizatori de drumuri | pasager- 328.500.000,00 2020 3.668.250.000,00 | Recensamant trafic
nou construite, reconstruite, reabilitate | km/an
sau modernizate
1 RSO3.1 FC RCRS56 | Economii de timp datorita om-zile/an 0,00 2020 30,40 | Model transport /
imbunatatirii infrastructurii rutiere Evaluare ex-post
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2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

Prioritate Ob]e?tw Fond Categprla de Cod Cuantum (EUR)
specific regiune

1 RSO3.1 FC 079. Protectia naturii si a biodiversitatii, patrimoniul natural si resursele naturale, infrastructura verde si cea 43.580.808,00
albastra

1 RSO3.1 FC 086. Infrastructuri pentru combustibili alternativi 6.570.000,00

1 RSO3.1 FC 087. Autostrazi si drumuri nou construite sau reabilitate — reteaua centralda TEN-T 745.343.515,00

1 RS0O3.1 FC 088. Autostrazi si drumuri nou construite sau reabilitate — reteaua globalda TEN-T 496.895.677,00

1 RSO3.1 FC 091. Autostrazi si drumuri reconstruite sau modernizate — reteaua centrald TEN-T 104.760.000,00

1 RSO3.1 FC 095. Digitalizarea transporturilor, atunci cand urmareste in parte reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: 50.400.000,00
caile rutiere

1 RSO3.1 FC 170. imbunititirea capacitatii autoritatilor responsabile cu programele si a organismelor implicate in executia 4.000.000,00
fondurilor

1 RSO3.1 Total 1.451.550.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
1 RSO3.1 FC 01. Grant 1.451.550.000,00
1 RSO3.1 Total 1.451.550.000,00

Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
1 RSO3.1 FC 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala 1.451.550.000,00
1 RSO3.1 Total 1.451.550.000,00
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Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
1 RSO3.1 FC 03. Neutralitatea de gen 1.451.550.000,00
1 RSO3.1 Total 1.451.550.000,00

* In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1. Prioritate: 2. Imbunatitirea conectivitatii secundare rutiere

2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale
(FEDR)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Aceasta prioritate vizeaza finantarea a 3 tipuri de investitii in sectiuni de infrastructura rutierd, si anume: infrastructuri de mare viteza, drumuri nationale de
inalta calitate si variante ocolitoare la nivel de drum national, situate pe reteaua TEN-T. Toate sectiunile vizate de aceasta prioritate compun reteaua
secundard rutiera a Romaniei, asa cum este definita de PI. Interventiile pentru implementarea acestei prioritati sunt complementare celor prevazute la

.....

urbane.

Reteaua secundara de transport are rolul de a asigura accesibilitatea regionald si urbana a retelei primare de transport in mod eficient, sigur si cu impact redus
asupra mediului. Aceasta deserveste municipiile resedinta de judet (altele decat cele localizate de-a lungul retelei primare) si asigurd conexiunea acestora la
reteaua rutierd primard. Asadar, din totalul de 42 de resedinte de judet din Romania, 30 se afla pe reteaua rutiera primara, iar restul de 12 se conecteaza
indirect la aceasta, prin intermediul retelei secundare. Astfel, toate municipiile resedinta de judet din Romania vor fi conectate direct sau indirect la reteaua
rutierd primara. De asemenea, reteaua rutierd secundara poate asigura, la nivel de drum national de tip 1x1 sau 2x2, conexiunea cu retelele rutiere din statele
vecine (ex. Albita—MD si Vama Veche - BG).

Operatiunile prevazute in cadrul acestei prioritati vor viza constructia segmentelor de infrastructurd rutiera prioritizate in cadrul retelei secundare de P/.
Acestea vor cuprinde realizarea accesului municipiilor la sectoarele retelei rutiere primare (la nivel de drum national, situat pe reteaua secundara), variantelor
de ocolire, precum si constructia altor sectoare de drum national situate pe reteaua secundara, tindnd cont de impactul asupra habitatelor naturale si
conectivitatii ecologice. Sunt vizate, in principal, resedintele de judet ce au o conectivitate precara la reteaua primara de transport neadaptata valorilor de
trafic din prezent, dezideratul urmarit fiind acela de a asigura un timp rapid de parcurs pana la reteaua primara.

Prioritizarea proiectelor a reprezentat un pas important in definirea PI si a constat in ierarhizarea proiectelor potrivit unui set de criterii de evaluare
predefinite, care sa asigure un proces de prioritizare corect si neutru. Metodologia de prioritizare si ierarhizare a proiectelor de pe reteaua rutierd secundara s-
a realizat in baza a trei criterii esentiale cu ponderi diferite: media zilnicd anuald (MZA - 2040 ”DoAll”) — 40%, populatia deservitd in bazinul de captare —
30%, Cifra de afaceri cumulata a companiilor din bazinul de captare — 30%; Astfel, metodologia de evaluare a criteriilor, respectiv prioritizarea a fost
realizata asupra 7 proiecte din reteaua rutierd secundard — drumuri expres care insumeaza un total de 262.5 km si un cost total estimat de 1192.4 mil. EUR.
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Pentru reteaua rutiera secundard - drumuri transregio s-a aplicat metodologia pentru 20 proiecte care insumeaza 812.8 km si un cost total estimat de 1556.5
mil. EUR. Mai multe informatii privind prioritizarea proiectelor se regasesc in PI.

Romania are ca obiectiv asumat, In cadrul obiectivelor europene de decarbonizare pentru anul 2030, o pondere a energiei din resurse regenerabile in
consumul final brut de energie in domeniul transporturilor de 14,2%. Pentru atingerea acestei tinte sunt vizate mai multe masuri, detaliate in analiza DNSH ce
insoteste prezentul document. O masura importanta o reprezintd modificarea compozitiei flotei de autovehicule, cu scopul de a creste ponderea vehiculelor
nepoluante. Toate investitiile prevazute in cadrul acestei axe prioritare vor cuprinde implementarea infrastructurii combustibililor alternativi. AM PT se va
asigura ca fiecare investitie cuprinsa in aceasta axa prioritard include o Evaluare a Impactului asupra Mediului, inclusiv Evaluarea adecvatd, unde este cazul,
in linie cu obiectivele specifice de conservare, pe baza abordarii utilizate la proiectele autostrazilor Sibiu-Pitesti si Variantei ocolitoare Bacau.

O atentie importantd va fi acordata refacerii conectivitatii ecologice in zona coridoarelor ecologice[1] traversate de infrastructura rutierd. Masurile de
mentinere/ refacere a conectivitdtii ecologice implementate in proiectele finantate prin PT vor respecta cerintele si recomandarile exprimate prin ghidurile
tehnice elaborate la nivel european, regional si national[2].

Investitiile prevazute in cadrul acestei axe prioritare se vor implementa prin grant acordat beneficiarului, urmand experienta perioadelor anterioare de
programare in care restul finantarii a fost acoperit de bugetul de stat, inclusiv printr-un mecanism de supracontractare. Operarea si intretinerea proiectelor
vizate de aceasta axa prioritard vor fi realizate de catre administratorul infrastructurii nationale - entitate sub control public, cu finantare din vigneta colectata
si transferuri in completare de la bugetul de stat pentru diferenta neacoperita de veniturile din rovigneta.

Proiectele vizate de prezenta axa sunt cuprinse in textul acestei prioritati. Avand in vedere ca, la acest moment, evolutia proiectelor fazate poate suferi
modificari, acestea sunt unele orientative. Autoritatile vor urmari o alocare echilibrata intre proiectele fazate si proiectele noi.

Strategia propusa raspunde si prioritatilor de investitii identificate in Actiunea 1 - Finalizarea retelei (rutiere si feroviare) TEN-T centrale ce traverseaza
Regiunea Dunarii, contribuind la depasirea dificultatilor si blocajelor, tinand cont de provocarile politice, economice si de mediu, mai ales in sectiunile de
trecere a frontierei si Actiunea 7 - Dezvoltarea ITS prin implementarea tehnologiilor prietenoase cu mediul, mai ales in regiunile urbane, incluse in Axa

Prioritara 1.b) din SUERD.

Proiectele prevazute in prezenta prioritate, la acest obiectiv specific, iau in considerare o supracontractare de 200% si sunt situate pe reteaua TEN-T sau in
nodurile TEN-T- prioritizate conform metodologiei PI. Acestea sunt:

A. Drumuri expres de conectivitate:
O Al - Pitesti — Mioventi;
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@ Alternativa Techirghiol (A2/A4 - Olimp);

B. Drumuri de conectivitate si transregio:

@ A8 - Letcani Vest - Centura lasi (profil 2+2);

@ DX - Centura Craiova Est (profil 2+2);

@ Al - Timisoara - Aeroport Traian Vuia/DNCT (profil 2+2);
O Rm. Valcea - Tigveni - Al (profil 2+2, 2+1, 1+1);

O Tg. Jiu - Filiasi - DX2 (profil 2+2);

@ Centura Metropolitand Cluj-Napoca (Gilau - A3 - Cluj-Napoca - Apahida - DX4) (profil 2+2);
@ A4 Cumpana - DN39 Constanta;

@ A7 — Suceava — Bistrita (fara variante de ocolire V. Dorenei, Campulung M., Frasin, G. Humorului);
@ Tudor Vladimirescu — Galati (+drum de legatura DX).

C1. Variante de ocolire:

@ VO Sibiu Sud;

@ VO Rm. Vilcea;

0 VO Giurgiu;

0 VO Zalau;

0 VO Campulung;

0 VO Sighisoara;

@ VO Mangalia;

@ VO Tg. Mures;

@ VO Sebes;

C2. Variante de ocolire regionale:

@ VO Arad (Reg. Dezvoltare V)

@ VO Petrosani (Reg. Dezvoltare V)

0 VO Husi (Reg. Dezvoltare NE)

@ VO Bumbesti-Jiu (Reg. Dezvoltare SV)

@ VO Ardud (Reg. Dezvoltare NV)
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Investitiile vor fi acompaniate de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructura verde) in legatura directa cu infrastructura de transport rutiera
precum si infrastructurd pentru combustibili alternativi sub forma statiilor de alimentare electrica.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd. Datele trebuie sa fie:

(a) puse la dispozitie Tn mod gratuit, in conditiile legii;

(b) prelucrabile automat;

(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitatii administrative prevazute la prioritatea nr.1 vor avea efect si asupra acestei prioritati.

Beneficiar(i) in parteneriat sau individual:
"ICompania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere -CNAIR
U Directiile Regionale de Drumuri si Poduri ale CNAIR

C1Unitati Administrativ-Teritoriale, inclusiv asociatii ale acestora si parteneriate cu CNAIR/DRDP-uri

[1] http://corehabs.ro/ro/rapoarte-produse

[2] De exemplu Transgreen (http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transgreen) si ConnectGREEN ((http://www.interreg-danube.eu/approved-
projects/connectgreen)

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Principalele grupuri tinta vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici, in particular
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transportatorii de pasageri si de marfa, cat si populatia generald. De asemenea, pentru implementarea proiectului pilot privind implementarea pactului de
integritate grupul tintd va include organizatiile non-guvernamentale.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitafii de sanse si nediscriminarii, asigurand participarea
deplind a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politicd de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru céldtori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitati vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

imprimarea cu caractere mari si In culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.
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Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificatd a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

Se preconizeaza ca PT va avea un impact semnificativ la nivel national, regional si transnational si este complementar cu alte initiative care deja promoveaza
actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale, cum ar fi Connecting Europe Facility si Programele Interreg. PT a fost conceput avand in vedere
nevoia de Tmbundtatire a interoperabilitatii retelelor de transport deja existente in Romania si dezvoltarea conexiunilor cétre coridoarele europene de transport
prin imbunatatirea legaturilor de transport atét la nivel intern, cat si transfrontalier.

Imbunatatirea legaturilor de transport cu térile terte, in special cu Ucraina si Moldova, a devenit, in actualul context o actiune importantd la nivel european,
iar PT promoveaza unele actiuni cheie pentru dezvoltarea infrastructurii de-a lungul retelelor transregionale si europene.

Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se
asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si
intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte foarte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru
implementare. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive,
riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare
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. Obiectiv Categoria de . . . Obiectiv de etapa Tinta
Prioritate specific Fond regiune ID Indicator Unitate de masura (2024) (2029)
2 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO43 | Lungimea drumurilor noi sau reabilitate — TEN-T Km 0,00 23,00
dezvoltate
2 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO45 | Lungimea drumurilor reconstruite sau modernizate — TEN-T |Km 3,00 23,00
dezvoltate
2 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO59 | Infrastructuri pentru combustibili alternativi (puncte de puncte de 1,00 6,00
dezvoltate realimentare/reincarcare) realimentare/reincarcare
2 RSO3.1 FEDR | Mai putin SOI1 | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 3,00
dezvoltate
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate Ob1e'ct1V Fond Categprla de ID Indicator Umfate ,d © Valoar'eavde Anul' d‘f Tinta (2029) Sursa datelor Observatii
specific regiune masura referinta referintd ’ ’
2 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCRS5S5 | Numar anual de utilizatori de drumuri | pasager- 83.950.000,00 2020 354.050.000,00 | Recensamant trafic
dezvoltate nou construite, reconstruite, reabilitate | km/an
sau modernizate
2 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCR56 | Economii de timp datorita om-zile/an 0,00 2020 3,50 | Model transport /
dezvoltate imbunatatirii infrastructurii rutiere Evaluare ex-post
2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC
Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie
. Obiectiv Categoria de Cuantum
Prioritate specific Fond regiune Cod (EUR)
2 RSO3.1 FEDR | Mai putin 079. Protectia naturii si a biodiversitatii, patrimoniul natural si resursele naturale, infrastructura verde si cea 1.891.890,00
dezvoltate albastra
2 RSO3.1 FEDR | Mai putin 086. Infrastructuri pentru combustibili alternativi 240.000,00
dezvoltate
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2 RSO3.1 FEDR | Mai putin 087. Autostrazi si drumuri nou construite sau reabilitate — reteaua centralda TEN-T 24.978.665,00
dezvoltate

2 RSO3.1 FEDR | Mai putin 088. Autostrazi si drumuri nou construite sau reabilitate — reteaua globala TEN-T 16.652.445,00
dezvoltate

2 RSO3.1 FEDR | Mai putin 091. Autostrazi si drumuri reconstruite sau modernizate — reteaua centrala TEN-T 11.040.000,00
dezvoltate

2 RSO3.1 FEDR | Mai putin 092. Autostrazi si drumuri reconstruite sau modernizate — reteaua globala TEN-T 7.360.000,00
dezvoltate

2 RSO3.1 FEDR | Mai putin 095. Digitalizarea transporturilor, atunci cand urmaéreste in parte reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: 900.000,00
dezvoltate caile rutiere

2 RSO3.1 Total 63.063.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
2 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 01. Grant 63.063.000,00
2 RSO3.1 Total 63.063.000,00
Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)

2 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriald 63.063.000,00
2 RSO3.1 Total 63.063.000,00
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)

Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
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Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
2 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 03. Neutralitatea de gen 63.063.000,00
2 RS0O3.1 Total 63.063.000,00

* In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplica atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitdti nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbarile climatice,
inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere (FEDR)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Aceasta prioritate vizeaza finantarea a 3 tipuri de investitii In sectiuni de infrastructura rutierd, si anume: infrastructuri de mare viteza, drumuri nationale de
inaltd calitate si variante ocolitoare la nivel de drum national, situate pe anumite sectiuni din afara retelei TEN-T, dar cu statut de infrastructura nationala.
Demarcarea fata de interventiile prevazute in programele operationale regionale se realizeaza la nivel de categorie a drumului, prin urmare aceasta prioritate
nu va finanta niciodata infrastructuri din categoria de drum judetean, rural sau stradd urbana. Toate sectiunile vizate de aceastd prioritate compun reteaua
secundard rutierd a Romaniei, asa cum este definita de PI. Interventiile pentru implementarea acestei prioritdti sunt complementare celor prevazute la
Prioritatea 1.

Reteaua secundara de transport are rolul de a asigura accesibilitatea regionald si urbana a retelei primare de transport in mod eficient, sigur si cu impact redus
asupra mediului. Fara o accesibilitate crescuta a regiunilor si centrelor urbane la reteaua primara vor fi afectate accesul la piata unica si locurile de munca, se
reduc oportunitdtile de investitii si scade gradul de satisfactie sociald cu efecte negative inclusiv asupra mediului.

Reteaua rutiera secundara deserveste municipiile resedintd de judet (altele decat cele localizate de-a lungul retelei primare) si asigurd conexiunea acestora la
reteaua rutierd primard. Asadar, din totalul de 42 de resedinte de judet din Romania, 30 se afla pe reteaua rutiera primard, iar restul de 12 se conecteaza
indirect la aceasta, prin intermediul retelei secundare. Toate municipiile resedinta de judet din Romania vor fi conectate direct sau indirect la reteaua rutiera
primara. De asemenea, reteaua rutierd secundara poate asigura, la nivel de drum national de tip 1x1 sau 2x2, conexiunea cu retelele rutiere din statele vecine
(ex. Albita— MD si Vama Veche - BG).

Operatiunile prevazute in cadrul acestei prioritati vor viza realizarea accesului municipiilor la sectoarele retelei rutiere primare (la nivel de drum national
situat pe reteaua secundard), variantelor de ocolire, precum si constructia altor sectoare de drum national situate pe reteaua secundara, tinand cont de impactul
asupra habitatelor naturale si conectivitatii ecologice. Sunt vizate, in principal, resedintele de judet ce au o conectivitate precard la reteaua primara de
transport.

Prioritizarea proiectelor a reprezentat un pas important in definirea PI si a constat 1n ierarhizarea proiectelor potrivit unui set de criterii de evaluare
predefinite, care sd asigure un proces de prioritizare corect si neutru, elaborat pe baze independente si stiintifice. Metodologia de prioritizare si ierarhizare a
proiectelor de pe reteaua rutiera secundara s-a realizat in baza a trei criterii esentiale cu ponderi diferite: media zilnica anuala (MZA - 2040 "DoAll”’) — 40%,
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populatia deservita in bazinul de captare — 30%, Cifra de afaceri cumulatd a companiilor din bazinul de captare — 30%; Astfel, metodologia de evaluare a
criteriilor, respectiv prioritizarea a fost realizatd asupra a 7 proiecte din reteaua rutiera secundard — drumuri expres care insumeaza un total de 262.5 km si un
cost total estimat de 1192.4 mil. EUR. Pentru retea rutierd secundard - drumuri transregio, s-a aplicat metodologia pentru 20 proiecte care insumeaza 812.8
km si un cost total estimat de 1556.5 mil. EUR. Mai multe informatii privind prioritizarea proiectelor se regasesc in PI.

Pentru a asigura atingerea tintei de decarbonizare sunt vizate mai multe masuri, detaliate in analiza DNSH, ce insoteste prezentul document. O masura
importanta o reprezintd inlocuirea flotei de autovehicule in sensul cresterii proportiei vehiculelor nepoluante. Toate investitiile prevazute in cadrul acestei axe
prioritare vor cuprinde, in mod obligatoriu, implementarea infrastructurii combustibililor alternativi. Totodatd, AM se va asigura ca fiecare investitie cuprinsa
in aceastd axa prioritara va cuprinde o Evaluare a Impactului asupra Mediului, inclusiv Evaluarea adecvata, unde este cazul, in linie cu obiectivele specifice
de conservare, pe baza abordarii utilizate la proiectele autostrazilor Sibiu-Pitesti si Variantei ocolitoare Bacau.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

O atentie importanta va fi acordata refacerii conectivitatii ecologice in zona coridoarelor ecologice[1] traversate de infrastructura rutierd. Masurile de
mentinere/ refacere a conectivitdtii ecologice, implementate 1n proiectele finantate prin PT, vor respecta cerintele si recomandarile exprimate prin ghidurile
tehnice elaborate la nivel european, regional si national[2].

Investitiile prevazute in cadrul acestei axe prioritare se vor implementa prin grant acordat beneficiarului, urmand experienta perioadelor anterioare de
programare, in care restul finantarii a fost acoperit de bugetul de stat, inclusiv printr-un mecanism de supracontractare. Operarea si intretinerea proiectelor
vizate de aceastd axa prioritard vor fi realizate de cdtre administratorul infrastructurii nationale - entitate sub control public, cu finantare din vigneta colectata
si transferuri in completare de la bugetul de stat pentru diferenta neacoperita de veniturile din rovigneta.

Proiectele vizate de prezenta axa sunt cuprinse in textul acestei prioritati si autoritatile romane se angajeaza sa asigure implementarea fiecarui proiect in
functie de maturitatea acestora. Avand in vedere cd, la acest moment, evolutia proiectelor fazate poate suferi modificari, AM va urmari o alocare echilibrata
intre proiecte fazate si proiecte noi.

Proiectele iau in considerare o supracontractare de 200% si se adreseaza cresterii accesibilitatii regionale si accesului la reteaua TEN-T - conform PI, iar
acestea sunt:

A. Drumuri expres de conectivitate:
O DX4 - Dej — Bistrita;
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@ A7 - Suceava — Botosani;

@ A7 - Bacau - Piatra Neamt;

O Al - Gaesti - Targoviste - Ploiesti - A3;
@ Limita B/l — Targoviste;

B. Drumuri de conectivitate si transregio:
@ Hunedoara - Santuhalm - Al(profil 2+2);
O Blaj - Teius - A10 (profil 1+1);

0 DX4 - Jibou - Romanasi - A3 (profil 2+2);
@ Slobozia - Drajna - A2 (profil 2+2);

© Calarasi - Drajna Noud - A2 (profil 1+1);
O Resita - Caransebes - DX2 (profil 1+1);

@ Vaslui - lasi - A8 (profil 1+1);

@ Miercurea Ciuc - Sf. Gheorghe - Chichis - A13 (profil 1+1);
O Al - Titu - Baldana - DX9;

DX 9 - Targoviste - Sinaia - A3;

C1. Variante de ocolire:
0 VO Bistrita;

@ VO Vaslui;

0 VO Medias;

0 VO Botosani;

@ VO Piatra Neamt;

0 VO Slobozia;

@ VO Gura Humorului;
@ VO Sfantu Gheorghe;
@ VO Frasin;
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@ VO Miercurea Ciuc;

@ VO Babeni;

@ VO Campulung Moldovenesc;
@ VO Pucioasa;

@ VO Vatra Dornei;

VO Valea lui Mihai.

C2. Variante de ocolire regionale:

0@ VO Baia Mare (Reg. Dezv.NV)

O VO Curtea de Arges (Reg. Dezv.S)

0 VO Resita (Reg. Dezv.V)

0 VO Calarasi (Reg. Dezv.S)

@ VO Buftea (Reg. Dezv.BI)

@ VO Cosmesti (Reg. Dezv.SE)

@ VO Reghin (Reg. Dezv.C)

@ VO Sinmartin/Baile Felix (Reg. Dezv.NV)
@ VO Liesti/Ivesti (Reg. Dezv.SE)

@ VO Dragasani (Reg. Dezv.SV)

@ VO Pailtinoasa (Reg. Dezv.NE)

@ VO Brad (Reg. Dezv.V)

@ VO Sighetu Marmatiei (Reg. Dezv.NV)
@ VO Hirlau (Reg. Dezv.NE)

0 VO Flamanzi (Reg. Dezv.NE)

@ VO Gheorgheni (Reg. Dezv.C)

@ VO Motru (Reg. Dezv.SV)

0 VO Vileni (Reg. Dezv.NE)

@ VO Bilesti (Reg. Dezv.SV)
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@ VO Viziru (Reg. Dezv.SE)

0@ VO Bocsa (Reg. Dezv.V)

@ VO Horezu (Reg. Dezv.SV)

@ VO Negresti-Oas (Reg. Dezv.NV)

@ VO Nasaud (Reg. Dezv.NV)

O VO Tautii-Magheraus (Reg. Dezv.NV)
@ VO Corabia (Reg. Dezv.SV)

@ VO Feldioara (Reg. Dezv. C)

@ VO Fieni (Reg. Dezv. S)

@ VO Singeorz-Bai (Reg. Dezv. NV)

@ VO Vidra (Reg. Dezv. SE)

@ VO Tudor Vladimirescu (Reg. Dezv. SE)
VO Odobesti (Reg. Dezv. S)

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data), sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta inseamna ca datele trebuie sa fie:

(a) puse la dispozitie in mod gratuit, in conditiile legii;

(b) prelucrabile automat;

(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitdtii administrative prevazute la prioritatea nr.1 vor avea efect si asupra acestei prioritati.

Beneficiar(i) in parteneriat sau individual:
“1Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere - C.N.A.L.R

U Directiile Regionale de Drumuri si Poduri
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Unitati Administrativ-Teritoriale, inclusiv asociatii ale acestora si parteneriate cu CNAIR/DRDP-uri
[1] http://corehabs.ro/ro/rapoarte-produse

[2] De exemplu Transgreen(http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/transgreen) si ConnectGREEN ((http://www.interreg-danube.eu/approved-
projects/connectgreen)

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii1) din RDC:

Principalele grupuri tinta vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici (in particular
transportatorii de pasageri si de marfd) cat si populatia generald. De asemenea, pentru implementarea proiectului pilot privind implementarea pactului de
integritate grupul tintd va include organizatiile non-guvernamentale.

Actiuni menite sd garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii, asigurand participarea
deplind a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politicd de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, In conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru céldtori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permitd accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
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persoane cu dizabilitdti in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces cétre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitate vizuala si auditiva in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

N/A

Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se
asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si
intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte foarte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru
implementare. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive,
riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de dezvoltare.
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2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

_r Obiectiv Categoria de . . . Obiectiv de etapa Tinta
Prioritate specific Fond regiune ID Indicator Unitate de masura (2024) (2029)
2 RS0O3.2 FEDR | Mai putin RCO44 | Lungimea drumurilor noi sau reabilitate — din afara TEN-T | Km 13,00 87,00
dezvoltate
2 RS03.2 FEDR | Mai putin RCO46 | Lungimea drumurilor reconstruite sau modernizate — din Km 13,00 89,00
dezvoltate afara TENT-T
2 RS0O3.2 FEDR | Mai putin RCO59 | Infrastructuri pentru combustibili alternativi (puncte de puncte de 3,00 23,00
dezvoltate realimentare/reincarcare) realimentare/reincarcare
2 RS03.2 FEDR | Mai putin SOI1 | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 9,00
dezvoltate
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate Oble?tlv Fond Categgrla de 1D Indicator Um}ate fl ¢ Valoar.eavde Anul. d% Tinta (2029) Sursa datelor Observatii
specific regiune mdsurd referinta referinta ’ ’
2 RS0O3.2 FEDR | Mai putin RCRS5S5 | Numar anual de utilizatori de pasager- 324.850.000,00 2020 1.350.500.000,00 | Recensdmant trafic
dezvoltate drumuri nou construite, reconstruite, |km/an
reabilitate sau modernizate
2 RS0O3.2 FEDR | Mai putin RCRS56 | Economii de timp datorita om-zile/an 0,00 2020 11,90 | Model transport /
dezvoltate imbunatatirii infrastructurii rutiere Evaluare ex-post
2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC
Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie
. Obiectiv Categoria de Cuantum
Prioritate specific Fond regiune Cod (EUR)
RO 55 RO




2 RS0O3.2 FEDR | Mai putin 079. Protectia naturii si a biodiversitatii, patrimoniul natural si resursele naturale, infrastructura verde si cea 7.108.110,00
dezvoltate albastra

2 RS03.2 FEDR | Mai putin 086. Infrastructuri pentru combustibili alternativi 920.000,00
dezvoltate

2 RS0O3.2 FEDR | Mai putin 089. Legaturi rutiere secundare nou construite sau reabilitate cétre reteaua rutiera si nodurile TEN-T 154.468.890,00
dezvoltate

2 RS03.2 FEDR | Mai putin 093. Alte drumuri reconstruite sau modernizate (autostrazi, drumuri nationale, regionale sau locale) 71.200.000,00
dezvoltate

2 RS03.2 FEDR | Mai putin 095. Digitalizarea transporturilor, atunci cand urmareste in parte reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: 3.240.000,00
dezvoltate caile rutiere

2 RS0O3.2 Total 236.937.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)

2 RS0O3.2 FEDR Mai putin dezvoltate 01. Grant 236.937.000,00

2 RS0O3.2 Total 236.937.000,00

Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)

2 RS0O3.2 FEDR Mai putin dezvoltate 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriald 236.937.000,00

2 RS0O3.2 Total 236.937.000,00

Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare 1n cadrul FSE+

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)

Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
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Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
2 RS03.2 FEDR Mai putin dezvoltate 03. Neutralitatea de gen 236.937.000,00
2 RS0O3.2 Total 236.937.000,00

* In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplica atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1. Prioritate: 3. Cresterea sigurantei rutiere

2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale
(FEDR)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Asa cum a fost precizat in sectiunea privind Strategia programului, Roméania detine unul dintre cele mai reduse grade de siguranta rutierd din UE. Aceasta a
inregistrat dublul numarului mediu de decese la un milion de locuitori in UE 1n 2018, in ciuda unei reduceri cu 4% a numarului de decese fata de 2017.
Factorii ce cauzeaza aceasta situatie sunt: infrastructura subdezvoltata, in special pentru pietoni si biciclisti, viteza excesiva si aplicarea deficitara a
sanctiunilor legale. Investitiile in autostrazi, precum si in intretinerea si modernizarea drumurilor existente, ar contribui la imbunatatirea sigurantei rutiere.

PNRR prevede adoptarea Strategiei Nationale de Siguranta Rutiera pentru perioada 2021-2030 care urmareste implementarea normelor si liniilor directoare
ale UE, asa cum sunt ele prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul sigurantei rutiere ,,Vision Zero”,respectiv reducerea pana aproape
de zero a numarului de persoane decedate n accidente rutiere, pand in anul 2050, Ca obiectiv intermediar, Romania 1si asuma tinta UE de reducere a
numarului de victime (rdniti sau decedati) cu 50% fata de anul 2019, pana in anul 2030. Proiectele finantate in cadrul PT sunt complementare atat cu cele
finantate din PNRR, cat si cu cele realizate cu finantare BEI, avand ca scop primar eliminarea tuturor zonelor periculoase identificate pe reteaua rutierd
nationala.

Prin aceasta prioritate, PT urmareste finantarea de operatiuni care sa contribuie la imbunatatirea sigurantei circulatiei rutiere, reducerea numarului de
accidente rutiere, precum si minimizarea efectelor economice cauzate de aceste accidente. Investitiile prevazute in cadrul acestei axe prioritare se vor
implementa prin grant acordat beneficiarilor, urmand experienta perioadelor anterioare de programare, in care restul finantarii a fost acoperit de bugetul de
stat, inclusiv printr-un mecanism de supracontractare. Operarea si Intretinerea proiectelor vizate de aceasta axa prioritara vor fi realizate de administratorul
infrastructurii nationale - entitate sub control public, cu finantare din vigneta colectata si transferuri, in completare, de la bugetul de stat pentru diferenta
neacoperita de veniturile din rovigneta.

Prin intermediul acestei prioritdti se vor finanta operatiuni de siguranta rutiera adresate sectiunilor de infrastructura rutierd situate pe reteaua TEN-T ce
vizeaza:

e Siguranta pasiva: parapete rutiere cu rulouri, montarea de parapete rutiere cu cabluri la marginea partii carosabile, amplasarea atenuatoarelor de impact
echipate cu sistem de detectie a accidentelor si monitorizare trafic, achizitionarea de sisteme pentru protejarea lucratorilor, campanii de constientizare etc;
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elluminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase si reflectorizante;

e Separarea cdilor de trafic auto si pietonal prin denivelarea acestora pentru evitarea congestiilor;

e Semnalizare, marcaje si amenajari rutiere;

eEchipamente de interventie in conditii meteo speciale;

eDigitalizarea elementelor de sigurantd a circulatiei;

eElaborarea documentelor strategice si de pregatire a proiectelor din aria de eligibilitate a axei.
eContributia la eliminarea a 92 puncte periculoase — SF+PT si lucrari;

eimbunititirea conditiilor de siguranta pentru parcirile existente pe drumurile nationale si autostrizi;
eimbunititirea conditiilor de siguranta prin realizarea de parciri noi pe drumurile nationale si autostrizi;

e(Cresterea sigurantei rutiere pe drumurile nationale prin eliminarea obstacolelor fizice si dotarea cu elemente pasive de sigurantd pe sectoarele din afara
localitatilor;

e(Cresterea sigurantei rutiere in zona trecerilor de pietoni prin imbunatatirea rugozitatii si vizibilitatii prin covoare antiderapante si semnalizare verticala;
eCampanie de siguranta rutierd adresata categoriilor vulnerabile de participanti la trafic;

eMasuri de schimbare a comportamentului neadecvat al soferilor;

eProiecte pilot de sigurantd rutierd;

e Achizitia de echipamente necesare pentru DRDP-urilor pentru interventii punctuale.
Operatiunile prevazute in prezenta prioritate se vor realiza pe sectiuni de infrastructura rutiera diferite de proiectele vizate la prioritatile 1 si 2.

Aria de eligibilitate a prezentei axe prioritare este delimitatd de categoria drumului pe care se intervine pentru cresterea sigurantei rutiere. Astfel, demarcarea
fatd de interventiile prevazute in programele operationale regionale se realizeaza la nivel de categorie a drumului. Prin urmare, aceasta axa prioritara nu va
finanta actiuni de siguranta rutiera pe sectiunile de drum din categoria drumurilor judetene, rurale sau strizi urbane. In cazul unor infrastructuri din categoria
de drum national, ce traverseaza zonele urbane, actiunile de siguranta rutierd se vor corela cu strategiile locale si vor urmari integrarea sistemelor ITS.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din

RO 59 RO




sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta inseamna ca datele trebuie sa fie:
(a) puse la dispozitie Tn mod gratuit, in conditiile legii;

(b) prelucrabile automat;

(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Strategia propusa raspunde si prioritatilor de investitii identificate in Actiunea 8 - Imbunatatirea constientizarii cu privire la siguranta rutierad si incurajarea
schimbului de bune practici, incluse In Axa Prioritara 1.b) din SUERD.

Actiunile pentru cresterea capacitatii administrative prevazute la prioritatea nr.1 vor avea efect si asupra acestei prioritati.

Beneficiari:

"ICNAIR/CNIR,

"|Directiile regionale de drumuri si poduri,
U Politia rutiera,

UIMinisterul Transporturilor si Infrastructurii

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Principalele grupuri tintd vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici (in particular
transportatorii de pasageri si de marfd) cat si populatia generald. De asemenea, pentru implementarea proiectului pilot privind implementarea pactului de
integritate grupul tintd va include organizatiile non-guvernamentale.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii, asigurand participarea
deplind a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.
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Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si Incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi Incurajate sa adopte o politica de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructurd si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru calatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces cétre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzdtoare nevoilor persoanelor cu dizabilitdti vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

Se preconizeazd ca PT va avea un impact semnificativ la nivel national, regional si transnational si este complementar cu alte initiative care deja promoveaza
actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale, cum ar fi Connecting Europe Facility si Programele Interreg. PT a fost conceput avand in vedere
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nevoia de imbunatatire a interoperabilitatii retelelor de transport deja existente In Romania si dezvoltarea conexiunilor catre coridoarele europene de transport
prin imbunatatirea legaturilor de transport atat la nivel intern, cat si transfrontalier.

Imbunatatirea legaturilor de transport cu tarile terte, in special cu Ucraina si Moldova, a devenit in actualul context o actiune importanta la nivel european, iar
PT promoveaza unele actiuni cheie pentru dezvoltarea infrastructurii de-a lungul retelelor transregionale si europene.

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se
asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si
intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru
implementare. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive,
riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

_ Obiectiv Categoria de . Unitate de Obiectiv de etapa Tinta

Prioritate specific Fond regiune 1D Indicator masura (2024) (2029)

3 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO45 | Lungimea drumurilor reconstruite sau modernizate — TEN-T Km 47,00 323,00
dezvoltate

3 RSO3.1 FEDR | Mai putin SOIl | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 2,00
dezvoltate

3 RSO3.1 FEDR | Mai putin SOI3 |Lungimea totala a drumurilor dotata cu elemente de siguranta rutiera km 237,000  2.370,00
dezvoltate

3 RSO3.1 FEDR | Mai putin SOI4 | Numarul punctelor negre rutiere vizate din motive de siguranta prin or. 18,00 92,00
dezvoltate proiecte finantate din PT
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3 RSO3.1 FEDR | Mai putin SOI5  |Proiecte pilot nr. 1,00 2,00
dezvoltate
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate Oblegtlv Fond Categ9r1a de 1D Indicator Umicate fj ¢ Valoar.eavde Anull de, Tinta (2029) Sursa datelor Observatii
specific regiune masura referinta referinta ’ ’
3 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCRS5 | Numar anual de utilizatori de pasager- 1.178.950.000,00 2020 2.357.900.000,00 | Recensamant trafic
dezvoltate drumuri nou construite, km/an
reconstruite, reabilitate sau
modernizate
3 RSO3.1 FEDR | Mai putin SRI1 |Reducerea numarului de accidente | % 0,00 2020 50,00 | Rapoarte de
dezvoltate rutiere progres/Statistici
2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC
Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie
Prioritate | Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
3 RSO3.1 FEDR |Mai putin dezvoltate 091. Autostrazi si drumuri reconstruite sau modernizate — reteaua centrald TEN-T 40.480.000,00
3 RSO3.1 FEDR | Mai putin dezvoltate 092. Autostrazi si drumuri reconstruite sau modernizate — reteaua globala TEN-T 30.580.000,00
3 RSO3.1 Total 71.060.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
3 RS0O3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 01. Grant 71.060.000,00
3 RSO3.1 Total 71.060.000,00
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Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
3 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala 71.060.000,00
3 RS0O3.1 Total 71.060.000,00

Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
3 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 03. Neutralitatea de gen 71.060.000,00
3 RSO3.1 Total 71.060.000,00

* n principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitdti nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbarile climatice,
inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere (FEDR)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Asa cum a fost precizat in sectiunea privind Strategia programului, Roménia detine unul dintre cele mai slabe recorduri de sigurantd rutierd din UE. Aceasta a
inregistrat dublul numarului mediu de decese la un milion de locuitori in UE 1n 2018, in ciuda unei reduceri cu 4% a numarului de decese fatd de 2017.
Factorii ce cauzeaza aceasta situatie sunt infrastructura subdezvoltata, in special pentru pietoni si biciclisti, viteza excesiva si aplicarea deficitard a
sanctiunilor legale. Investitiile in autostrazi, precum si in Intretinerea si modernizarea drumurilor existente ar contribui la Tmbunédtatirea sigurantei rutiere.
PNRR prevede adoptarea Strategiei Nationale de Siguranta Rutierd pentru perioada 2021-2030 care urmdreste implementarea normelor si liniilor directoare
ale Uniunii Europene, asa cum sunt ele prezentate In documentul cadru de politici europene in domeniul sigurantei rutiere ,,Vision Zero”, anume reducerea
numarului de decedati in accidente rutiere pana in anul 2050 pana aproape de zero. Ca obiectiv intermediar, Romania 1s1 asuma tinta Uniunii Europene de
reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% fatd de anul 2019, pand in anul 2030. Proiectele finantatein cadrul PT sunt complementare atat
cu cele finantate din PNRR, cat si cu cele realizate cu finantare BEI, avand ca scop primar eliminarea tuturor zonelor periculoase identificate pe reteaua
rutierd nationala.

Prin aceastd prioritate PT urmareste finantarea de operatiuni care sa contribuie la imbunatatirea sigurantei circulatiei rutiere, reducerea numarului de
accidente rutiere, in particular la obiectivul intermediar de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% fata de anul 2019, pana in anul 2030,
precum si minimizarea efectelor economice cauzate de aceste accidente. Investitiile prevazute in cadrul acestei axe prioritare se vor implementa prin grant
acordat beneficiarului urméand experienta perioadelor anterioare de programare in care restul finantdrii a fost acoperit de bugetul de stat, inclusiv printr-un
mecanism de supracontractare. Operarea si Intretinerea proiectelor vizate de aceasta axa prioritard va fi realizatd de catre administratorul infrastructurii
nationale - entitate sub control public, cu finantare din vigneta colectata si transferuri in completare de la bugetul de stat pentru diferenta neacoperita de
veniturile din rovigneta.

Prin intermediul acestei prioritdti se vor finanta operatiuni de siguranta rutierd adresate sectiunilor de infrastructura rutierd situate in afara retelei TEN-T ce
vizeaza:

eSiguranta pasiva: parapete rutiere cu rulouri, montarea de parapete rutiere cu cabluri la marginea partii carosabile, amplasarea atenuatoarelor de impact
echipate cu sistem de detectie a accidentelor si monitorizare trafic, achizitionarea de sisteme pentru protejarea lucratorilor, campanii de constientizare etc;

elluminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase si reflectorizante;

e Separarea cailor de trafic auto si pietonal prin denivelarea acestora pentru evitarea congestiilor;
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e Semnalizare, marcaje si amenajari rutiere;

eEchipamente de interventie in conditii meteo speciale;

eDigitalizarea elementelor de sigurantd a circulatiei;

eElaborarea documentelor strategice si de pregétire a proiectelor din aria de eligibilitate a axei.
eContributia la eliminarea a 92 puncte periculoase — SF+PT si lucrari;

eimbunititirea conditiilor de siguranta pentru parcirile existente pe drumurile nationale si autostrizi;
eimbunititirea conditiilor de siguranta prin realizarea de parcari noi pe drumurile nationale si autostrizi;

eCresterea sigurantei rutiere pe drumurile nationale prin eliminarea obstacolelor fizice si dotarea cu elemente pasive de sigurantd pe sectoarele din afara
localitatilor;

o(Cresterea sigurantei rutiere In zona trecerilor de pietoni prin imbunatatirea rugozitatii si vizibilitatii prin covoare antiderapante si semnalizare verticala;
eCampanie de siguranta rutierd adresata categoriilor vulnerabile de participanti la trafic;

eMasuri de schimbare a comportamentului neadecvat al soferilor;

eProiecte pilot de siguranta rutierd;

e Achizitia de echipamente necesare pentru DRDP-urilor pentru interventii punctuale.
Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.
Operatiunile prevazute in prezenta prioritate se vor realiza pe sectiuni de infrastructura rutiera diferite de proiectele vizate la prioritatile 1 si 2.

Aria de eligibilitate a prezentei axe prioritare este delimitatd de statutul drumului pe care se intervine pentru cresterea sigurantei rutiere. Astfel, demarcarea
fatd de interventiile prevazute in programele operationale regionale se realizeaza la nivel de statut al drumului, prin urmare aceasta axa prioritard nu va
finanta actiuni de siguranta rutiera pe sectiunile de drum cu statut de drum judetean, rural sau strada urbana. In cazul unor infrastructuri cu statut de drum
national ce traverseazd zonele urbane actiunile de siguranta rutiera se vor corela cu strategiile locale si vor urmari integrarea sistemelor ITS.

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene avor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta inseamna ca datele trebuie sa fie (a) puse la dispozitie
in mod gratuit, in conditiile legii; (b) prelucrabile automat; (c) puse la dispozitie prin intermediul unor API; si (d) puse la dispozitie prin descarcare in masa,
daca este cazul.
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Strategia propusa raspunde si prioritatilor de investitii identificate in Actiunea 8 - Imbunatatirea constientizarii cu privire la siguranta rutiera si incurajarea
schimbului de bune practici, incluse in Axa Prioritara 1.b) din SUERD.

Actiunile pentru cresterea capacitdtii administrative prevazute la prioritatea nr.1 vor avea efect si asupra acestei prioritati.

Beneficiari:

"ICNAIR / CNIR,

U Directiile regionale de drumuri si poduri,
U Politia rutiera,

CIMinisterul Transporturilor si Infrastructurii

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Principalele grupuri tinta vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii drumurilor publice din Romania, atat utilizatorii agenti economici (in particular
transportatorii de pasageri si de marfa) cat si populatia generald. De asemenea, pentru implementarea proiectului pilot privind implementarea pactului de
integritate grupul tintd va include organizatiile non-guvernamentale.

Actiuni menite sd garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitdtii de sanse si nediscrimindrii, asigurand participarea
deplina a fiecdrei persoane la viata economica si sociald, fard deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si Incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.
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Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi Incurajate sa adopte o politica de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitdti de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru célatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale 1n domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu handicap.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute In vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces cétre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul.

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

N/A

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC
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In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se

asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si

intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor

proiecte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru

implementare. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive,
riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

. Obiectiv Categoria de . Unitate de Obiectiv de etapa Tinta

Prioritate specific Fond regiune 1D Indicator masurd (2024) (2029)

3 RS03.2 FEDR | Mai putin RCO46 | Lungimea drumurilor reconstruite sau modernizate — din afara Km 20,00 137,00
dezvoltate TENT-T

3 RS0O3.2 FEDR | Mai putin SOIl | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 1,00
dezvoltate

3 RS0O3.2 FEDR | Mai putin SOI3 |Lungimea totala a drumurilor dotata cu elemente de siguranta km 102,00 1.020,00
dezvoltate rutiera

3 RS03.2 FEDR | Mai putin SOI5 | Proiecte pilot nr. 0,00 1,00
dezvoltate

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC

Tabelul 3: Indicatori de rezultat

Prioritate Oble?tlv Fond Categf)rla de ID Indicator Umfate fl € Valoar'ea fi ¢ Anul‘ d‘f Tinta (2029) Sursa datelor Observatii

specific regiune masura referintd referintd ’ ’
3 RS0O3.2 FEDR | Mai putin RCRSS5 | Numar anual de utilizatori de pasager- 500.050.000,00 2020 1.000.100.000,00 | Recensamant trafic
dezvoltate drumuri nou construite, reconstruite, | km/an
reabilitate sau modernizate
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3 RS0O3.2 FEDR | Mai putin SRI1 |Reducerea numarului de accidente | % 0,00 2020 50,00 | Rapoarte de
dezvoltate rutiere progres/Statistici
2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC
Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie
Prioritate | Obiectiv specific | Fond | Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
3 RS03.2 FEDR | Mai putin dezvoltate |093. Alte drumuri reconstruite sau modernizate (autostrazi, drumuri nationale, regionale sau locale) 28.940.000,00
3 RS03.2 Total 28.940.000,00
Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
3 RSO3.2 FEDR Mai putin dezvoltate 01. Grant 28.940.000,00
3 RSO3.2 Total 28.940.000,00
Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
3 RS03.2 FEDR Mai putin dezvoltate 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala 28.940.000,00
3 RS03.2 Total 28.940.000,00
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitdtii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
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3

RS0O3.2

FEDR

Mai putin dezvoltate

03. Neutralitatea de gen

28.940.000,00

3

RSO3.2

Total

28.940.000,00

* n principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.

RO

71

RO




2.1.1. Prioritate: 4. Cresterea eficientei cailor ferate romane

2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale
(FEDR)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

In domeniul infrastructurii feroviare, actiunile vizate vor fi focalizate pe obiectivele strategice la nivel european si nivel national, sintetizate in cadrul P/,
respectiv, vor prioritiza continuarea modernizarii coridoarelor retelei TEN-T Centrale (Rin-Dunare si Orient -East Med), ce compun coloana vertebrald a
retelei primare de cale ferata a Romaniei, care include exclusiv sectiuni situate pe reteaua TEN-T Centrala.

Asa cum a fost precizat in cadrul capitolului de Strategie a prezentului document, 1n ultimii 30 de ani, Roméania a reusit sd modernizeze mai putin de 700 km
din cei peste 10.000 km de cai ferate de pe teritoriul sau, actiune realizata in principal cu fonduri UE. De exemplu, din 2007 pana in prezent, au fost investiti
aproximativ 5 mld. EUR pentru modernizarea a 500 km de cale ferata, dintr-un total de aprox. 2.400 km de cale ferata care apartin retelei TEN-T Centrale.

Ritmul de modernizare a fost lent din cauza focalizarii pe investitii mari pe aliniamente noi. Prin urmare, in perioada urmatoare de programare, abordarea RO
va fi ca, in loc de modernizari costisitoare, orientate pe aliniamente noi, noul concept sa se bazeze pe reabilitarea liniilor existente pe aliniamentul actual, in
vederea asigurarii de viteze de operare de minim 100 km/h.

In coordonare cu interventiile finantate in cadrul PNRR si cu investitiile propuse in cadrul CEF,, actiunile PT se vor focaliza pe finalizarea coridorului Rin —
Dunare, precum si a celorlalte sectiuni ale retelei primare. Investitiile vor fi insotite de masuri de protectia naturii si a biodiversitdtii (infrastructura verde), in
legatura directd cu infrastructura de transport feroviara. In plus, se urmaresc investitii punctuale pentru evitarea coliziunilor cu oameni si animale.

Totodata, PT va continua actiunile initiate prin POIM privind Solidarity Lanes si va sprijini noi interventii pentru fluidizarea conexiunilor cu statele terte,
respectiv Moldova si Ucraina.

In ceea ce priveste studiile, prin prezenta prioritate, se vor finanta studiile privind implementarea unui traseu feroviar de mare viteza care are ca obiectiv
general legarea Bucurestiului de restul retelei feroviare de mare viteza din Europa.

In cazul in care proiectele de modernizare nu pot fi finalizate in cadrul perioadei de eligibilitate a programului, AM poate accepta o implementare pe etape ale
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proiectelor, dupd cum urmeaza:

a) etapa [ — lucrari de tip reinnoiri pe liniile directe, implementate Intr-o maniera accelerata, care vizeaza eliminarea tuturor restrictiilor de viteza prin
inlocuirea cadrului piatra sparta (track beds) — traverse si prinderi (rail sleepers and rail fasteners) — sina (steel rail) si a aparatelor de cale (rail switches);

b) etapa a II-a — lucrari de modernizare complete, pe liniile directe si abatute, in special pentru poduri, podete, tuneluri, care prevad reutilizarea in procente
ridicate a elementelor schimbate in prima etapa, la care se adauga si introducerea sistemului ERTMS nivel 2.

In aceastd abordare pe faze, etapa 1 este complementari cu etapa a II-a, lucrarile la infrastructura feroviari fiind stabilite integrat inca de la inceput.

Prioritizarea proiectelor a reprezentat un pas important in definirea P/ si a constat in ierarhizarea proiectelor potrivit unui set de criterii de evaluare
predefinite, care sa asigure un proces de prioritizare corect si neutru, elaborat pe baze independente si stiintifice. Metodologia analizei multicriteriale (AMC)
pentru proiectele retelei primare feroviare se bazeaza pe urmatoarele criterii: eficientd economica — 35%, reducerea emisiilor de carbon — 20%, conectivitate
strategica — 25%, utilizarea duala a infrastructurii — 15%, maturitatea pregatirii proiectului — 5%. Subliniem faptul ca prin criteriul conectivitate strategica se
reflectd apartenenta proiectului la reteaua TEN-T pe grade de importanta Coridor al retelei TEN-T Centrale, Globale etc. Dupa aplicarea criteriilor de mai
sus, lista de proiecte a fost structurata in functie de stadiul proiectelor (proiecte aflate in faza de executie, proiecte lansate spre a fi implementate, proiecte din
lista prioritizatd). Metodologia de evaluare a criteriilor, respectiv prioritizarea, a fost realizatd pentru 20 de proiecte care insumeaza un total de 2586.8 km si
un cost total estimativ de 13.6 mld. EUR, fara TVA. Mai multe informatii privind prioritizarea proiectelor se regdsesc in PI.

Avand 1n vedere corelarea cu investitiile aferente PNRR (modernizare completa, renewal, quick wins, centralizari) si CEF, in cadrul PT sunt propuse la
finantare proiecte situate exclusiv pe reteaua TEN-T, dupa cum urmeaza:

Proiecte fazate:

O Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritdti (inclusiv, dar fara a se limita la Radna- Gurasada — Simeria, dacd este cazul)

Proiecte noi de investitii:

O Proiecte prioritare pentru finalizarea coridoarelor (flagship projects):
‘Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes

-Craiova-Bucuresti

‘Predeal — Brasov;

O Alte proiecte:

‘Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca
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-Complexul feroviar Port Constanta — Palas

-Pascani - Iasi — Ungheni

-Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani - Darmanesti - Vicsani Frontiera;

‘Reabilitare statii CF (interventii strict necesare pentru asigurarea functionalitatii statiei)

‘Reabilitare poduri, podete, tuneluri

-Securizarea trecerilor la nivel cu calea ferata

‘Proiect de crestere a vitezei peste 160 km/h pe sectoarele Tn operare unde parametrii tehnici si operationali permit vitezad crescuta,

-Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)

Proiecte de rezerva:
-Craiova - Calafat
Suceava - Ilva Mica;
-Ilva Mica — Apahida;

‘Timisoara - Stamora Moravita frontiera.

Proiectele de lucrari la infrastructura feroviara, prevazute de prezenta prioritate, urmaresc modernizarea completa a sectiunii de cale ferata, implicit cu
instalarea sistemului ERTMS nivelul 2. Viteza minima de operare in cadrul proiectelor de reabilitare/modernizare a sectiunilor de cale ferata trebuie sa fie de
100 km/h viteza operationald, iar standardele infrastructurii TEN-T, conform Regulamentului 1315/2013, vor fi respectate, in particular: electrificare,
ecartament de 1435 mm, treceri la nivel cu bariere automate si posibilitatea circulatiei trenurilor de 740 m lungime. Astfel, se incurajeaza utilizarea
modernizarii online cu conditia introducerii ERTMS si modernizarii/reconstructiei structurilor necesare. Operatiunile in cadrul acestei prioritati vor viza
exclusiv proiecte situate pe reteaua TEN-T.

Un jalon important al PNRR il constituie Programului National de Actiune Privind Implementarea Sistemului European de Management al Traficului
Feroviar. Acest program a fost adoptat prin Hotararea Guvernului nr. 651/2022 si prevede operationalizarea ERTMS 2 la nivelul intregii retele TEN-T Core
modernizate Tn 2030. Singura sectiune din cadrul TEN-T Core cu probabilitate mare de nerealizare a modernizarii complete, conform programarii de la
momentul elaborarii PT, este sectiunea Suceava-Ilva Mica.

Investitiile se vor implementa prin grant acordat beneficiarului, urmand experienta perioadelor anterioare de programare in care restul finantarii a fost
acoperit de bugetul de stat, inclusiv printr-un mecanism de supracontractare. Operarea si intretinerea proiectelor vizate de aceasta axa prioritard vor fi
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realizate de cdtre administratorul infrastructurii nationale - entitate sub control public, cu finantare din TUI colectat si transferuri in completare de la bugetul
de stat pentru diferenta neacoperitd de veniturile din TUL

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

Beneficiarul acestei axe va trebui sa tina cont cad bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta Inseamna cd datele trebuie sa fie

(a) puse la dispozitie in mod gratuit, in conditiile legii;
(b) prelucrabile automat;
(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitatii administrative a beneficiarului acestei axe sunt coerente cu prioritdtile de capacitate administrativa cuprinse in cadrul PI,
inclusiv, dar fara a se limita la studii, evaludri, audituri, dezvoltare institutionala si administrativa pentru implementarea corespunzatoare a proiectelor. In
cadrul acestei prioritati masurile de capacitate administrativa se vor implementa in baza unui plan de actiune agreat cu AM.

Beneficiari:
e Compania Nationald de Cai Ferate CN CFR SA

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

In cadrul acestei prioritati principalele grupuri tintd sunt utilizatorii cilor ferate din Romaénia, in special operatorii de transport feroviar de marfa si operatorii
de transport feroviar public de célatori, dar si populatia generala care calatoreste cu trenul.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+
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Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitdtii de sanse si nediscrimindrii, asigurand participarea
deplind a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si Incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sd adopte o politica de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructurd si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru calatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale n domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces cétre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzétoare nevoilor persoanelor cu dizabilitdti vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari $i in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

RO 76 RO



N/A

Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se

asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si

intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte foarte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru
implementare.

In plus, valoarea ridicata a investitiilor necesare in infrastructura de transport face ca finantarea tip grant sa fie mai potrivit pentru realizarea unor proiecte
ample, cu impact major pentru recuperarea decalajelor si dezvoltarea regionala. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica
expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive, riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de
dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

- Obiectiv Categoria de . Unitate de | Obiectiv de etapa Tinta

Prioritate | ocific | T | regiune 1D Indicator mésurd (2024) (2029)

4 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO47 |Lungimea cailor ferate noi sau reabilitate — TEN-T Km 0,00 184,00
dezvoltate

4 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO49 |Lungimea cailor ferate reconstruite sau modernizate — TEN-T Km 0,00 64,00
dezvoltate

4 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCOS53 | Gari si halte feroviare noi sau modernizate gari si halte 0,00 16,00
dezvoltate

4 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCO109 | Lungimea cdilor ferate in functiune echipate cu sistemul european de Km 0,00 64,00
dezvoltate management al traficului feroviar — TEN-T
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4 RSO3.1 FEDR | Mai putin SOI1 Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 1,00
dezvoltate
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate Oblefmv Fond Categprla de 1D Indicator Um:cate fj ¢ Valoar.eavde Anuli dev Tinta (2029) Sursa datelor | Observatii
specific regiune masura referinta referinta ’ ’

4 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCRS58 |Numar anual de utilizatori de cai pasager- 33.580.000,00 2020 80.592.000,00 | Modelare trafic /

dezvoltate ferate nou construite, reabilitate, km/an Verificare parcurs

reconstruite sau modernizate tren

4 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCRS59 | Transport de marfa pe caile ferate tone-km/an| 100.740.000,00 2020 151.110.000,00 | Modelare trafic /

dezvoltate Verificare parcurs

tren

4 RSO3.1 FEDR | Mai putin RCR101 | Economii de timp datorita om-zile/an 0,00 2020 93,80 | Verificare in teren

dezvoltate imbunatatirii infrastructurii feroviare / Modelare trafic
2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC
Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)

4 RSO3.1 FEDR |Mai putin dezvoltate 096. Cii ferate nou construite sau reabilitate — reteaua centrald TEN-T 455.400.000,00
4 RSO3.1 FEDR | Mai putin dezvoltate 101. Cai ferate reconstruite sau modernizate — reteaua globald TEN-T 164.140.000,00
4 RSO3.1 FEDR |Mai putin dezvoltate 102. Alte cai ferate reconstruite sau modernizate 50.600.000,00
4 RSO3.1 FEDR | Mai putin dezvoltate 105. Sistemul european de management al traficului feroviar (ERTMS) 8.050.000,00
4 RS0O3.1 Total 678.190.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare
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Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
4 RS0O3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 01. Grant 678.190.000,00
4 RSO3.1 Total 678.190.000,00
Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
4 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriald 678.190.000,00
4 RS03.1 Total 678.190.000,00
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare 1n cadrul FSE+
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
4 RSO3.1 FEDR Mai putin dezvoltate 03. Neutralitatea de gen 678.190.000,00
4 RS03.1 Total 678.190.000,00

* n principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale
(FC)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

In domeniul infrastructurii feroviare, actiunile vizate vor fi focalizate pe obiectivele strategice la nivel european si nivel national, sintetizate in cadrul P/,
respectiv, vor prioritiza continuarea modernizarii coridoarelor retelei TEN-T Centrale (Rin-Dunare si Orient -East Med), ce compun coloana vertebrald a
retelei primare de cale feratd a Romaniei, care include exclusiv sectiuni situate pe reteaua TEN-T Centrala.

Asa cum a fost precizat in cadrul capitolului de Strategie a prezentului document, in ultimii 30 de ani, Romania a reusit s modernizeze mai putin de 700 km
din cei peste 10.000 km de cai ferate de pe teritoriul sau, actiune realizata in principal cu fonduri UE. De exemplu, din 2007 pana in prezent, au fost investiti
aproximativ 5 mld. EUR pentru modernizarea a 500 km de cale ferata, dintr-un total de aprox. 2.400 km de cale feratd care apartin retelei TEN-T Centrale.

Ritmul de modernizare a fost lent din cauza focalizarii pe investitii mari pe aliniamente noi. Prin urmare, n perioada urmatoare de programare, abordarea RO
va fi ca, in loc de modernizari costisitoare, orientate pe aliniamente noi, noul concept sa se bazeze pe reabilitarea liniilor existente pe aliniamentul actual, in
vederea asigurarii de viteze de operare de minim 100 km/h.

In coordonare cu interventiile finantate in cadrul PNRR si cu investitiile propuse in cadrul CEF, actiunile PT se vor focaliza pe finalizarea coridorului Rin —
Dunare, precum si a celorlalte sectiuni ale retelei primare. Investitiile vor fi insotite de masuri de protectia naturii si a biodiversitatii (infrastructura verde), in
legatura directd cu infrastructura de transport feroviara. In plus, se urmaresc investitii punctuale pentru evitarea coliziunilor cu oameni si animale.

Totodatd, PT va continua actiunile initiate prin POIM privind Solidarity Lanes si va sprijini noi interventii pentru fluidizarea conexiunilor cu statele terte,
respectiv Moldova si Ucraina.

In ceea ce priveste studiile, prin prezenta prioritate, se vor finanta studiile privind implementarea unui traseu feroviar de mare viteza care are ca obiectiv
general legarea Bucurestiului de restul retelei feroviare de mare viteza din Europa.

In cazul in care proiectele de modernizare nu pot fi finalizate in cadrul perioadei de eligibilitate a programului, AM poate accepta o implementare pe etape ale
proiectelor, dupa cum urmeaza:

a) etapa [ — lucrari de tip reinnoiri pe liniile directe, implementate Intr-o maniera accelerata, care vizeaza eliminarea tuturor restrictiilor de viteza prin
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inlocuirea cadrului piatra spartd (track beds) — traverse si prinderi (rail sleepers and rail fasteners) — sina (steel rail) si a aparatelor de cale (rail switches);

b) etapa a II-a — lucrari de modernizare complete, pe liniile directe si abatute, in special pentru poduri, podete, tuneluri, care prevad reutilizarea n procente
ridicate a elementelor schimbate in prima etapa, la care se adauga si introducerea sistemului ERTMS nivel 2.

In aceastd abordare pe faze, etapa 1 este complementari cu etapa a II-a, lucrarile la infrastructura feroviar fiind stabilite integrat inca de la inceput.

Prioritizarea proiectelor a reprezentat un pas important in definirea P/ si a constat in ierarhizarea proiectelor potrivit unui set de criterii de evaluare
predefinite, care sd asigure un proces de prioritizare corect si neutru, elaborat pe baze independente si stiintifice. Metodologia analizei multicriteriale (AMC)
pentru proiectele retelei primare feroviare se bazeaza pe urmatoarele criterii: eficientd economica — 35%, reducerea emisiilor de carbon — 20%, conectivitate
strategica — 25%, utilizarea duald a infrastructurii — 15%, maturitatea pregatirii proiectului — 5%. Subliniem faptul ca prin criteriul conectivitate strategica se
reflectd apartenenta proiectului la reteaua TEN-T pe grade de importanta Coridor al retelei TEN-T Centrale, Globale etc. Dupa aplicarea criteriilor de mai
sus, lista de proiecte a fost structurata in functie de stadiul proiectelor (proiecte aflate in faza de executie, proiecte lansate spre a fi implementate, proiecte din
lista prioritizatd). Metodologia de evaluare a criteriilor, respectiv prioritizarea, a fost realizata pentru 20 de proiecte care insumeaza un total de 2586.8 km si
un cost total estimativ de 13.6 mld. EUR, fard TVA. Mai multe informatii privind prioritizarea proiectelor se regasesc in P1.

Avand in vedere corelarea cu investitiile aferente PNRR (modernizare completd, renewal, quick wins, centralizéri) si CEF, in cadrul PT sunt propuse la
finantare proiecte situate exclusiv pe reteaua TEN-T, dupa cum urmeaza:

Proiecte fazate:

O Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritéti (inclusiv, dar fara a se limita la Radna- Gurasada — Simeria, dacd este cazul)

Proiecte noi de investitii:

@ Proiecte prioritare pentru finalizarea coridoarelor (flagship projects):
‘Craiova - Dr. Tr. Severin — Caransebes

-Craiova-Bucuresti

‘Predeal — Brasov;

O Alte proiecte:

‘Teius - Cp. Turzii - Cluj-Napoca

‘Complexul feroviar Port Constanta — Palas
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‘Pagcani - [asi — Ungheni

‘Ploiesti Triaj — Focsani — Roman — Pascani - Darmanesti - Vicsani Frontiera;

-Reabilitare statii CF (interventii strict necesare pentru asigurarea functionalitatii statiei)

‘Reabilitare poduri, podete, tuneluri

-Securizarea trecerilor la nivel cu calea ferata

‘Proiect de crestere a vitezei peste 160 km/h pe sectoarele in operare unde parametrii tehnici si operationali permit viteza crescuta,

-Studiu pentru trenul de mare viteza (HSR)

Proiecte de rezerva:
-Craiova - Calafat
‘Suceava - Ilva Mica;
-Ilva Mica — Apahida;

-‘Timisoara - Stamora Moravita frontiera.

Proiectele de lucrari la infrastructura feroviara, prevazute de prezenta prioritate, urmaresc modernizarea completa a sectiunii de cale ferata, implicit cu
instalarea sistemului ERTMS nivelul 2. Viteza minima de operare in cadrul proiectelor de reabilitare/modernizare a sectiunilor de cale ferata trebuie sa fie de
100 km/h viteza operationald, iar standardele infrastructurii TEN-T, conform Regulamentului 1315/2013, vor fi respectate, in particular: electrificare,
ecartament de 1435 mm, treceri la nivel cu bariere automate si posibilitatea circulatiei trenurilor de 740 m lungime. Astfel, se Incurajeaza utilizarea
modernizarii online cu conditia introducerii ERTMS si modernizarii/reconstructiei structurilor necesare. Operatiunile in cadrul acestei prioritati vor viza
exclusiv proiecte situate pe reteaua TEN-T.

Un jalon important al PNRR 1l constituie Programului National de Actiune Privind Implementarea Sistemului European de Management al Traficului
Feroviar. Acest program a fost adoptat prin Hotararea Guvernului nr. 651/2022 si prevede operationalizarea ERTMS 2 la nivelul intregii retele TEN-T Core
modernizate Tn 2030. Singura sectiune din cadrul TEN-T Core cu probabilitate mare de nerealizare a modernizarii complete, conform programarii de la
momentul elaborarii PT, este sectiunea Suceava-Ilva Mica.

Investitiile se vor implementa prin grant acordat beneficiarului, urmand experienta perioadelor anterioare de programare in care restul finantarii a fost
acoperit de bugetul de stat, inclusiv printr-un mecanism de supracontractare. Operarea si Intretinerea proiectelor vizate de aceastd axa prioritara vor fi
realizate de catre administratorul infrastructurii nationale - entitate sub control public, cu finantare din TUI colectat si transferuri in completare de la bugetul
de stat pentru diferenta neacoperitd de veniturile din TUI.
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Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

Beneficiarul acestei axe va trebui sa tina cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta Inseamna cd datele trebuie sa fie

(a) puse la dispozitie in mod gratuit, in conditiile legii;
(b) prelucrabile automat;
(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitatii administrative a beneficiarului acestei axe sunt coerente cu prioritdtile de capacitate administrativa cuprinse in cadrul PI,
inclusiv, dar fara a se limita la studii, evaludri, audituri, dezvoltare institutionala si administrativa pentru implementarea corespunzatoare a proiectelor. In
cadrul acestei prioritati masurile de capacitate administrativa se vor implementa in baza unui plan de actiune agreat cu AM.

Beneficiari:
e Compania Nationald de Cai Ferate CN CFR SA

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

In cadrul acestei prioritati principalele grupuri tinta sunt utilizatorii cilor ferate din Romaénia, in special operatorii de transport feroviar de marfa ti operatorii
de transport feroviar public de célatori, dar si populatia generala care calatoreste cu trenul.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitifii de sanse si nediscriminarii, asigurand participarea
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deplina a fiecdrei persoane la viata economica si sociald, fard deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politica de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru célatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilititi in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitati vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificatd a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

N/A
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Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se

asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si

intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte foarte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru
implementare.

In plus, valoarea ridicata a investitiilor necesare in infrastructura de transport face ca finantarea tip grant sa fie mai potrivit pentru realizarea unor proiecte
ample, cu impact major pentru recuperarea decalajelor si dezvoltarea regionala. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica
expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive, riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de
dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

. Obiectiv Categoria de . Unitate de Obiectiv de etapa Tinta
Prioritate specific Fond regiune 1D Indicator masura (2024) (2029)
4 RSO3.1 FC RCOA47 | Lungimea cailor ferate noi sau reabilitate — TEN-T Km 0,00 240,00
4 RSO3.1 FC SOI1 | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 1,00
4 RSO3.1 FC SOI2  |Progresul implementarii Planului de actiune pentru cresterea capacitatii | % 20,00 100,00

administrative

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate | Obiectiv |Fond | Categoria de ID Indicator Unitate de Valoarea de Anul de Tinta (2029) Sursa datelor Observatii
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specific regiune masura referinta referintd
4 RSO3.1 FC RCR58 |Numar anual de utilizatori de cai pasager- 35.040.000,00 2020 84.096.000,00 | Recensamant trafic /
ferate nou construite, reabilitate, km/an Verificare parcurs
reconstruite sau modernizate tren
4 RSO3.1 FC RCR59 |Transport de marfa pe caile ferate tone- 105.120.000,00 2020 157.680.000,00 | Recensdmant trafic /
km/an Verificare parcurs
tren
4 RSO3.1 FC RCR101 | Economii de timp datorita om-zile/an 0,00 2020 97,60 | Verificare in teren /
imbunatatirii infrastructurii feroviare Modelare trafic

2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

Prioritate (s);)elsff? : Fond Caﬁzgﬁﬂi de Cod C(u;{r}t}l{l;n

4 RSO0O3.1 FC 096. Cai ferate nou construite sau reabilitate — reteaua centrald TEN-T 591.325.326,00
4 RSO3.1 FC 170. imbunititirea capacitatii autoritatilor responsabile cu programele si a organismelor implicate in executia 5.000.000,00

fondurilor
4 RS0O3.1 Total 596.325.326,00
Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)

4 RSO3.1 FC 01. Grant 596.325.326,00
4 RSO3.1 Total 596.325.326,00

Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate

Obiectiv specific

Fond

Categoria de regiune

Cod

Cuantum (EUR)

RO
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RSO3.1

FC

33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala

596.325.326,00

RSO3.1

Total

596.325.326,00

Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitdtii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
4 RSO3.1 FC 03. Neutralitatea de gen 596.325.326,00
4 RS0O3.1 Total 596.325.326,00

* In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cind statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1. Prioritate: 5. Cresterea atractivitatii transportului feroviar de calatori

2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.2. Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile, reziliente la schimbarile climatice,
inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere (FEDR)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Dupa cum am aratat in capitolul de strategie al prezentului document, datele recente arata faptul ca cererea de transport feroviar din Romania, masurata in
kilometri parcursi per pasager, este de doud sau chiar de trei ori mai mica comparativ cu alte tari. Conform EUROSTAT, Media UE-27 este de 650 km /
pasager / an, in timp ce indicatorul echivalent pentru Romania este cu 66% mai mic. In acelasi timp, viteza comerciald medie a trenurilor de cilatori este de
de aproximativ 50 km/h la nivel de retea, ajungand pana la o medie 70 km/h pe magistralele principale. Aceste viteze au condus la un mod de transport
neatractiv si necompetitiv.

Pentru intoarcerea trendului descrescétor al utilizarii transportului feroviar pentru transportul colectiv de pasageri, PI abordeaza trei directii principale de
actiune, si anume:

1. Reinnoirea/modernizarea infrastructurii feroviare (subiectul axei 4 a PT);
2. Innoirea parcului de material rulant pentru calatori (subiectul acestei axe prioritare);

3. Introducerea conceptului de tren metropolitan, ca un pachet de infrastructura si servicii destinat utilizarii transportului feroviar in nodurile urbane
(parte din obiectivul axei prioritare 6 a PT).

La nivel national, cu sprijinul BEI, a fost derulat un studiu de fezabilitate privind achizitia de material rulant. Conform acestui studiu, RO are nevoie imediata
de achizitia a 110 unitati multiple de transport pe calea feratad. In plus, parcul existent de rame, vagoane si locomotive trebuie reabilitat la standarde moderne
de eficientd energetica si confort pentru pasageri.

Modernizarea materialului rulant este inclusa si in PNRR, cu actiuni privind achizitia de material rulant electric sau pe hidrogen si modernizarea materialului
rulant existent si conversia materialului rulant existent pentru utilizarea combustibililor curati. Actiunile prevazute in aceasta axa prioritare vor completa
interventiile prevazute in PNRR si, in particular, vor viza achizitia de rame electrice/zero emisii noi in conformitate cu Studiul de fezabilitate pentru
achizitionarea materialului rulant pentru calatori, distribuit pe baza contractelor de servicii publice, atribuite in mod competitiv si operate pe liniile ce fac
obiectul obligatiei de serviciul public privind reteaua feroviara din Romania. Pe 1anga investitia propriu-zisd, la nivel national, este necesara:

e realizarea unui mers de tren imbunatatit, cu asigurarea mai multor trenuri pe tronsoanele cu cerere mare;

RO 88 RO




e crearea bazei legale de contractare a contractelor de servicii publice, inclusiv atribuirea primelor contracte prin procedurd competitiva;
e stabilirea indicatorilor de performanta;

¢ introducerea unui cadru performant de mentenanta a materialului rulant prin atribuirea de contracte atasate celor de furnizare.

Concret, interventiile din aceastd axa prioritard, nu se vor suprapune achizitiilor prevazute a se realiza in PNRR, ci vor viza continuarea achizitiilor demarate
in perioada precedenta de programare (POIM) si finantarea unor achizitii noi pentru a contribui la atingerea tintei de 99 trenuri noi ecologice, cuprinse in
documentatia de fezabilitate referitoare la urmatoarele servicii:

e 10 Servicii regionale care necesita 56 RE-R, + 6 unitati de rezerva (11 %) = total 62 RE-R;

e 13 servicii inter-regionale care necesita 33 RE-IR, + 4 unitati de rezerva (12 %) = total general de 37 RE-IR.

Dintre cele 99 de trenuri un numar de 40 de trenuri va fi achizitionate prin intermediul acestei prioritati.

Sumele ce vor fi acordate beneficiarilor, in cadrul acestei prioritati, vor fi compatibile cu ajutorul de stat, beneficiarii investitiilor fiind entitétile publice care
ulterior vor pune la dispozitia operatorilor feroviari materialul rulant, in urma unor proceduri competitive de acordare. Totodatd, sumele acordate vor fi sub
forma de grant Intrucat, in operare, veniturile financiare nu acopera costul achizitiei — de unde si obligatiile de serviciu public. Materialul rulant achizitionat
va trebui sd fie nou, dotat cu echipament ERTMS (nivelul 2) si sa contribuie la obiectivul de neutralitate privind emisiile de carbon (Green Deal).

Se asteaptd ca achizitionarea de material rulant nou pentru transportul de pasageri sa aiba un impact semnificativ asupra nivelului serviciilor si asupra
costurilor si beneficiilor economice ale transportului feroviar de calatori.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sé fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta inseamna ca datele trebuie sa fie:

(a) puse la dispozitie n mod gratuit, in conditiile legii;
(b) prelucrabile automat;
(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.
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Beneficiari:
"]Autoritatea pentru Reforma Feroviard (ARF),
"IMinisterul Transporturilor si Infrastructurii

"IParteneriate ale operatorilor feroviari de transport de calatori cu ARF/MTI;

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Principalele grupuri tinta vizate de aceasta prioritate sunt utilizatorii transportului feroviar public, precum si operatorii de transport feroviar public de célatori.
Totodata, prin cresterea atractivitatii transportului feroviar public de célatori se urmareste atragerea utilizatorilor transportului rutier catre transportul feroviar.

Actiuni menite sd garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscrimindrii, asigurand participarea
deplind a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politicd de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru céldtori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
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de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incét sa permitd accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitdti in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces cétre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitati vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

N/A

Utilizarea planificatd a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se
asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si
intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte complexe ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru implementare.

In plus, valoarea ridicata a investitiilor necesare in infrastructura de transport face ca finantarea tip grant sa fie mai potrivit pentru realizarea unor proiecte
ample, cu impact major pentru recuperarea decalajelor si dezvoltarea regionala. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica
expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive, riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de
dezvoltare.
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2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

. Obiectiv Categoria de . Unitate de Obiectiv de etapd Tinta
Prioritate specific Fond regiune 1D Indicator masura (2024) (2029)
5 RS03.2 FEDR | Mai putin RCO57 | Capacitatea materialului rulant ecologic pentru transportul public | pasageri 3.300,00| 22.000,00
dezvoltate colectiv
5 RS0O3.2 FEDR | Mai putin SOI1 | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 1,00
dezvoltate
5 RS03.2 FEDR | Mai putin SOI6 | Sisteme informatice aferente transportului public nr. 0,00 1,00
dezvoltate
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate Oblegtlv Fond Categprla de ID Indicator UmEate fl € Valoar.eaude Anul. d% Tinta (2029) Sursa datelor | Observatii
specific regiune masura referintd referinta ’ ’
5 RS0O3.2 FEDR | Mai putin RCRS58 | Numar anual de utilizatori de céi pasager- 10.731.000.000,00 2020 13.592.600.000,00 | Modelare trafic /
dezvoltate ferate nou construite, reabilitate, km/an Verificare parcurs
reconstruite sau modernizate tren

2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

Prioritate

Obiectiv specific

Fond

Categoria de regiune

Cod

Cuantum (EUR)
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5 RSO3.2 FEDR Mai putin dezvoltate 107. Active feroviare mobile cu emisii zero/electrice 250.000.000,00
5 RS03.2 Total 250.000.000,00
Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
5 RS0O3.2 FEDR Mai putin dezvoltate 01. Grant 250.000.000,00
5 RSO3.2 Total 250.000.000,00
Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
5 RS0O3.2 FEDR Mai putin dezvoltate 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala 250.000.000,00
5 RS0O3.2 Total 250.000.000,00
Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitdtii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
5 RS03.2 FEDR Mai putin dezvoltate 03. Neutralitatea de gen 250.000.000,00
5 RS0O3.2 Total 250.000.000,00
* In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplica atunci cand statul membru opteazi pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1. Prioritate: 6. Dezvoltarea mobilitatii sustenabile in nodurile urbane (Obiectivul specific privind mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1)
litera (b) punctul (viii) din Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune)

2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO2.8. Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de
carbon (FEDR)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Romania are mai multe zone metropolitane, iar, cu exceptia Bucurestiului, transportul urban in celelalte arii metropolitane se realizeazad exclusiv prin
mijloace de transport de suprafata, predominant cu autobuze si microbuze.

Pentru asigurarea obiectivului de neutralitate climatica, cuprins in Green Deal, precum si pentru integrarea la nivel urban a serviciilor feroviare de transport
de pasageri, PT va sprijini, prin intermediul acestei prioritati, investitii de dezvoltare a sistemelor de cale ferata urbane pentru zonele metropolitane, atat in
ceea ce priveste constructia/modernizarea infrastructurii, cét si achizitionarea de material rulant ecologic (rame metropolitane) necesare operarii pe reteaua
feroviara pentru deplasarile de scurt parcurs in regiunile metropolitane, inclusiv legdtura feroviara la aeroportul care deserveste zona metropolitana.
Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de transport urban in cadrul Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

Operatiunile finantate prin intermediul acestei prioritati vor viza:

Pentru metroul Bucuresti:

Proiecte fazate:

eProiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ Magistrala M2; Magistrale M6 Sud 1 Mai — Tokyo)
Proiecte noi:

eComplexul feroviar Bucuresti;

eInvestitii privind trenurile metropolitane;

eM35: sectiunea Eroilor — Iancului;

eExtensii magistrale metrou Bucuresti (prioritizate in functie de maturizarea acestora si corelate cu implementarea proiectelor Orbital Bucuresti si centura
feroviara Bucuresti);
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eReabilitare statii de metrou Bucuresti (in functie de vechimea si necesitatile fiecarei statii);
e Achizitionarea de material rulant nou pentru metrou.

Proiecte de rezerva:

eMagistrala M7 Bucuresti;

eMagistrala M8 Bucuresti;

eMagistrala M4 Bucuresti

Pentru dezvoltarea transportului cu metroul in alte centre metropolitane, se vor sustine derularea studiilor de fezabilitate, daca analizele de prefezabilitate
aratd oportunitatea dezvoltarii infrastructurii de metrou.

In vederea identificarii necesitatii nationale si a ierarhizarii nevoilor privind implementarea trenului metropolitan, s-a aplicat o metodologie unitard pentru
toate municipiile resedinta de judet, care a avut In vedere o analiza multicriteriald, bazata pe informatii complexe, care alcatuiesc o baza de date GIS (Sisteme
Informatice Geografice) comprehensiva, care a permis aplicarea unei functii scor in mod coerent si echidistant fata de toate cele 42 de municipii resedintd de
judet analizate. Mai multe detalii privind mecanismul de prioritizare se regasesc in PI atasat prezentului document.

Astfel, au fost identificate 144 de rute de tren metropolitan posibile, cu o lungime totald de 1440 km. Din analiza reiese faptul ca aceste rute ar putea deservi
1280 de localitati unice, insumand 14.77 milioane de locuitori.

Metodologia analizei multicriteriale (AMC) se bazeaza pe urmatoarele criterii: Populatie/km rute — 20%, cifra de afaceri — 10%, numarul agentilor economici
— 10%, numarul angajatilor — 10%, potentialul universitar — 10%, potential de deservire aeroport — 5%, apartenenta aeroportului la reteaua TEN-T - 5 %,
potential de deservire turistica — 10%, potential de descongestie/castig de timp — 10%, viteza comerciala feroviara — 10%.

Pentru trenuri metropolitane, proiectele vor fi selectate in functie de prioritizarea prezentata si gradul de maturitate, pe baza principiului ”primul venit, primul
servit”. Pe langa proiectul centurii feroviare Bucuresti, proiectele cu grad mare de certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-Napoca, Iasi, Brasov si
Timisoara.

Astfel operatiunile urmarite vor consta in:
e Dezvoltarea/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar metropolitan;
e Achizitia de material rulant sustenabil pentru serviciile feroviare de transport metropolitan;

e Dezvoltarea facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu metroul/trenul metropolitan;
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e Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de infrastructura de metrou si tren metropolitan din aria de eligibilitate a axei prioritare.

Strategia propusa raspunde si prioritatilor de investitii identificate in Actiunea 4 - Asigurarea mobilitatii si a unui sistem de transport metropolitan sustenabil,
incluse Tn Axa Prioritara 1.b) din SUERD.

Proiectele cuprinse in cadrul acestei prioritati vor fi sprijinite financiar sub forma de granturi deoarece, desi proiectele vor genera venituri din operare, acestea
nu se ridicd un nivel suficient pentru a compensa costurile din operare. Astfel, este necesara interventia autoritatilor publice, sub forma obligatiilor de serviciu
public, cu scopul de a creste atractivitatea acestor moduri de transport verzi.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH 1n conformitate cu metodologia statului roman.

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta inseamna ca datele trebuie sa fie:

(a) puse la dispozitie Tn mod gratuit, in conditiile legii;
(b) prelucrabile automat;
(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitatii administrative a beneficiarului principal al proiectelor de infrastructura de metrou al acestei prioritati, inclusiv dar fara a
se limita la studii, evaluari, audituri, dezvoltare institutionald si administrativd pentru implementarea corespunzdtoare a proiectelor din portofoliul axei -
coerente cu prioritatile de capacitate administrativa cuprinse in cadrul PI, vor putea fi finantate in cadrul acestei prioritati.

In cadrul acestei prioritati masurile de capacitate administrativa se vor implementa in baza unui plan de actiune agreat cu AM la nivelul Metrorex si
Autoritatea pentru Reforma Feroviara.

Beneficiari:
o Metrorex SA;

o Unitati Administrativ Teritoriale (inclusiv asocieri ale acestora);
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e Parteneriate intre UAT-uri (inclusiv asocieri ale acestora) si CNCFR SA/ARF/MTI/Metrorex

® Autoritatea pentru Reforma Feroviara (pentru actiuni privind cresterea capacitatii administrative)

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Principalele grupuri tinta vizate de aceasta prioritate sunt reprezentate utilizatorii serviciilor de transport public urban/suburban, operatorii de transport
feroviar public de calatori urban/suburban, precum si utilizatorii si operatorii serviciilor de transport cu metroul din Bucuresti. Ca si in cazul prioritatii 5 a PT
prezenta prioritate tinteste un transfer modal de la utilizatorii transportului rutier n mediu urban/suburban cétre transportul feroviar si/sau cu metroul.

Actiuni menite sd garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii, asigurand participarea
deplina a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnica, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si Incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politicd de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru calatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale Tn domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.
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Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitati vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificatd a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

Se preconizeaza ca PT va avea un impact semnificativ la nivel national, regional si transnational si este complementar cu alte initiative care deja promoveaza
actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale, cum ar fi Connecting Europe Facility si Programele Interreg. PT a fost conceput avand in vedere
nevoia de Tmbundtatire a interoperabilitatii retelelor de transport deja existente in Romania si dezvoltarea conexiunilor cétre coridoarele europene de transport
prin imbunatatirea legéturilor de transport atét la nivel intern, cat si transfrontalier.

Imbunatatirea legaturilor de transport cu tarile terte, in special cu Ucraina si Moldova, a devenit in actualul context o actiune importanta la nivel european, iar
PT promoveaza unele actiuni cheie pentru dezvoltarea infrastructurii de-a lungul retelelor transregionale si europene.

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se
asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si
intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte complexe de infrastructura si achizitie material rulant ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp
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suplimentar pentru implementare.

In plus, valoarea ridicata a investitiilor necesare in infrastructura de transport face ca finantarea tip grant sa fie mai potrivit pentru realizarea unor proiecte
ample, cu impact major pentru recuperarea decalajelor si dezvoltarea regionala. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica
expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive, riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de
dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

. Obiectiv Categoria de . Unitate de Obiectiv de etapa Tinta

Prioritate specific Fond regiune 1D Indicator masura (2024) (2029)

6 RS0O2.8 FEDR | Mai putin RCOS56 | Lungimea liniilor de tramvai si metrou reconstruite sau modernizate | Km 0,00 150,00
dezvoltate

6 RS0O2.8 FEDR | Mai putin RCO57 | Capacitatea materialului rulant ecologic pentru transportul public pasageri 0,00 6.400,00
dezvoltate colectiv

6 RS0O2.8 FEDR | Mai putin RCO60 | Orase si localitati cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau | orage mari si 0,00 4,00
dezvoltate modernizate mici

6 RS0O2.8 FEDR | Mai putin SOIl | Documentatii tehnico-economice or. 0,00 3,00
dezvoltate

6 RS0O2.8 FEDR | Mai putin SOI6 | Sisteme informatice aferente transportului public or. 0,00 4,00
dezvoltate

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC

Tabelul 3: Indicatori de rezultat

Prioritate Oblegtw Fond Categgna de 1D Indicator Unlfate fi ¢ Valoar.eavde Anul. d? Tinta (2029) Sursa datelor Observatii

specific regiune masura referinta referintda | ° ’
6 RS0O2.8 FEDR | Mai putin RCR63 | Numar anual de utilizatori ai liniilor |utilizatori/an 0,00 2020 74.752.000,00 | Modelare trafic /
dezvoltate de tramvai si de metrou noi sau parcursul trenurilor de
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| modernizate

metrou

2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

Prioritate ?;é:fftil : Fond Caﬁzgﬁﬂi de Cod C(ugl{r}t}l{l;n

6 RS0O2.8 FEDR | Mai putin 081. Infrastructuri de transporturi urbane curate 210.175.000,00
dezvoltate

6 RS0O2.8 FEDR | Mai putin 082. Material rulant de transport urban curat 95.200.000,00
dezvoltate

6 RSO2.8 FEDR | Mai putin 085. Digitalizarea transporturilor, atunci cand urmareste in parte reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: 44.625.000,00
dezvoltate transport urban

6 RS02.8 Total 350.000.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)

6 RS0O2.8 FEDR Mai putin dezvoltate 01. Grant 350.000.000,00

6 RS02.8 Total 350.000.000,00

Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
6 RS0O2.8 FEDR Mai putin dezvoltate 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala 350.000.000,00
6 RS02.8 Total 350.000.000,00

Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+
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Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitdtii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
6 RS0O2.8 FEDR Mai putin dezvoltate 03. Neutralitatea de gen 350.000.000,00
6 RS0O2.8 Total 350.000.000,00

* In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplica atunci cand statul membru opteazi pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO2.8. Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de
carbon (FC)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Romania are mai multe zone metropolitane, iar cu exceptia Bucurestiului, transportul urban in celelalte arii metropolitane se realizeaza exclusiv prin mijloace
de transport de suprafatd, predominant cu autobuze si microbuze.

Pentru asigurarea obiectivului de neutralitate climatica cuprins in Strategia europeand - Pactul Ecologic European, precum si pentru integrarea la nivel urban
a serviciilor feroviare de transport de pasageri PT va sprijini prin intermediul acestei prioritati, investitii de dezvoltare a sistemelor de cale ferata urbane
pentru zonele metropolitane atat in ceea ce priveste constructia/modernizarea infrastructurii, cat si achizitionarea de material rulant ecologic (rame
metropolitane) necesare operarii pe reteaua feroviara pentru deplasarile de scurt parcurs in regiunile metropolitane, inclusiv legatura feroviara la aeroportul
care deserveste zona metropolitana. Investitiile se vor baza pe integrarea modurilor de transport urban in cadrul Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild
(PMUD).

Operatiunile finantate prin intermediul acestei prioritati vor viza:

Pentru metroul Bucuresti:

Proiecte fazate:

eProiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati (exemplificativ Magistrala M2; Magistrale M6 Sud 1 Mai — Tokyo)
Proiecte noi:

eM5: sectiunea Eroilor — Iancului;

eExtensii magistrale metrou Bucuresti (prioritizate in functie de maturizarea acestora si corelate cu implementarea proiectelor Orbital Bucuresti si centura
feroviard Bucuresti);

eReabilitare statii de metrou Bucuresti (in functie de vechimea si necesitétile fiecarei statii);

e Achizitionarea de material rulant nou pentru metrou.

Proiecte de rezervi:
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eMagistrala M7 Bucuresti;
eMagistrala M8 Bucuresti.

Pentru dezvoltarea transportului cu metroul in alte centre metropolitane se vor sustine derularea studiilor de fezabilitate, dacd analizele de prefezabilitate arata
oportunitatea dezvoltarii infrastructurii de metrou.

In vederea identificarii necesitatii nationale si a ierarhizarii obiective a nevoilor privind implementarea trenului metropolitan, s-a aplicat o metodologie
unitara pentru toate municipiile resedinta de judet care a avut in vedere o analiza multicriteriala bazata pe informatii complexe care alcatuiesc o baza de date
GIS (Sisteme Informatice Geografice) complexa si comprehensiva care a permis aplicarea unei functii scor iIn mod comprehensiv, coerent si echidistant fata
de toate cele 42 de municipii resedinta de judet analizate.

Analiza a avut are ca scop ierarhizarea prioritdtilor in ceea ce priveste investitia pentru implementarea conceptului de tren metropolitan din Romania a vizat
analiza tuturor celor 41 de municipii resedinta de judet si municipiul Bucuresti.

Avand in vedere limitarile alocarii financiare pentru interventiile care presupun introducerea conceptului de tren metropolitan (investitii privind modernizarea
/ reinnoirea liniei de cale ferata si achizitia de material rulant), pentru o identificare obiectivd a nevoilor specifice ale tarii, dar si pentru o prioritizare clara, in
analiza s-au luat In considerare toate cele 42 de orase cu resedintd de judet din Romania si cei mai relevanti factori care genereaza trafic de pasageri. Astfel,
au fost identificate 144 de rute de tren metropolitan posibile, cu o lungime totala de 1440 km. Din analiza reiese faptul ca aceste rute ar putea deservi 1280 de
localitati unice, Insumand 14.77 milioane de locuitori.

Metodologia analizei multicriteriale (AMC) se bazeaza pe urmatoarele criterii: Populatie/km rute — 20%, cifrd de afaceri — 10%, numarul agentilor economici
— 10%, numarul angajatilor — 10%, potentialul universitar — 10%, potential de deservire aeroport — 5%, apartenenta aeroportului la reteaua TEN-T - 5 %,
potential de deservire turisticd — 10%, potential de descongestie/castig de timp — 10%, viteza comerciald feroviard — 10%.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

Folosind diferite ponderi pentru aceste criterii, s-a aplicat o functie scor pentru prioritizarea proiectelor de tren metropolitan din Romania. Mai multe detalii
privind mecanismul de prioritizare se regdsesc in PI atasat prezentului document.

Pentru trenuri metropolitane: in functie de prioritizarea prezentata si gradul de maturitate pe baza principiului ”primul venit, primul servit”. Pe langa proiectul
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centurii feroviare Bucuresti, finantabil din Axa 4, proiectele cu grad mare de certitudine sunt cele aferente municipiilor Cluj-Napoca, lasi, Brasov si
Timisoara. Astfel operatiunile urmarite vor consta in:

e Dezvoltare/modernizarea infrastructurii destinate transportului feroviar metropolitan;
e Achizitia de material rulant sustenabil pentru serviciile feroviare de transport metropolitan;
e Dezvoltare facilitatilor multimodale pentru transportul de pasageri cu metroul / trenul metropolitan;

e Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de infrastructurd de metrou si tren metropolitan din aria de eligibilitate a axei prioritare.

Strategia propusa raspunde si prioritatilor de investitii identificate in Actiunea 4 - Asigurarea mobilitatii si a unui sistem de transport metropolitan sustenabil,
incluse in Axa Prioritara 1.b) din SUERD.

Proiectele cuprinse in cadrul acestei prioritati vor fi sprijinite financiar sub forma de granturi deoarece desi proiectele vor genera venituri din operare acestea
nu se ridicd un nivel suficient pentru a compensa costurile din operare si astfel nevoia de interventie a autoritatilor publice sub forma obligatiilor de serviciu
public tintite la cresterea atractivitatii acestor moduri de transport verzi.

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta inseamna ca datele trebuie sa fie (a) puse la dispozitie
in mod gratuit, in conditiile legii; (b) prelucrabile automat; (c) puse la dispozitie prin intermediul unor API; si (d) puse la dispozitie prin descarcare in masa,
daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitdtii administrative a beneficiarului principal al proiectelor de infrastructura de metrou al acestei prioritati, inclusiv dar fara a
se limita la studii, evaluari, audituri, dezvoltare institutionald si administrativa pentru implementarea corespunzdtoare a proiectelor din portofoliul axei -
coerente cu priorititile de capacitate administrativa cuprinse in cadrul Planului Investitional, vor putea fi finantate in cadrul acestei prioritati. in cadrul acestei
prioritati masurile de capacitate administrativa se vor implementa in baza unui plan de actiune agreat cu autoritatea de management.

Beneficiari:
'] Metrorex SA (inclusiv parteneriate cu autoritatile publice locale),
[l Autoritatile Publice Locale (inclusiv asocieri ale acestora),

"1 Parteneriate intre Autoritdtile Publice Locale (inclusiv asocieri ale acestora) si CNCFR SA si/sau ARF / MTI

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:
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Principalele grupuri tintd vizate de aceasta prioritate sunt reprezentate utilizatorii serviciilor de transport public urban/suburban, operatorii de transport
feroviar public de cdldtori urban/suburban, precum si utilizatorii si operatorii serviciilor de transport cu metroul din Bucuresti. Ca si in cazul prioritatii 5 a
POT prezenta prioritate tinteste un transfer modal de la utilizatorii transportului rutier in mediu urban/suburban catre transportul feroviar si/sau cu metroul.

Actiuni menite sd garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitatii de sanse si nediscriminarii, asigurand participarea
deplind a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea POT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si Incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi incurajate sa adopte o politica de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru célatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale n domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu handicap.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitdti in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
-marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;
-montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu handicap vizual si auditiv in mijloacele de transport public;

-imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.
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Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - Intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

N/A

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

In cadrul acestei axe prioritare nu vor fi utilizate instrumente financiare, avand in vedere tipul beneficiarilor eligibili si faptul ca functionarea acestora se
asigura, in mare parte, de la bugetul de stat. Chiar daca beneficiarii au si venituri proprii, acestea sunt necesare pentru asigurarea activitatii curente si
intretinerea infrastructurii existente. In Romania mecanismul instrumentelor financiare nu este inca folosit la scara larga, cu atat mai putin in cadrul unor
proiecte foarte complexe de infrastructura ce ar presupune regandirea sistemului de finantare a investitiilor publice si alocarea unui timp suplimentar pentru
implementare.

In plus, valoarea ridicata a investitiilor necesare in infrastructura de transport face ca finantarea tip grant sa fie mai potrivit pentru realizarea unor proiecte
ample, cu impact major pentru recuperarea decalajelor si dezvoltarea regionala. Alegerea instrumentelor financiare pentru acest tip de proiecte ar implica
expunerea unor zone si regiuni din Romania, considerate neatractive, riscului de nefinantare sau sub-finantare, ceea ce ar adanci si mai mult decalajele de
dezvoltare.

2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare
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. Obiectiv Categoria de . Unitate de Obiectiv de etapa Tinta
Prioritate specific Fond regiune 1D Indicator masura (2024) (2029)
6 RS0O2.8 FC RCOS55 | Lungimea liniilor noi de tramvai si metrou Km 0,00 12,00
6 RS0O2.8 FC RCO56 | Lungimea liniilor de tramvai si metrou reconstruite sau modernizate Km 0,00 66,00
6 RS0O2.8 FC RCO57 | Capacitatea materialului rulant ecologic pentru transportul public pasageri 0,00 8.500,00
colectiv
6 RS0O2.8 FC RCO60 | Orase si localitati cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau orage mari i 0,00 1,00
modernizate mici
6 RS0O2.8 FC SOI1 | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 2,00
6 RS0O2.8 FC SOI2 | Progresul implementdrii Planului de actiune pentru cresterea capacitatii | % 20,00 100,00
administrative
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate Oble?tw Fond Categgna de ID Indicator Unlfate fl © Valoar'eavde Anull d‘f Tinta (2029) Sursa datelor Observatii
specific regiune masura referinta referintd | ° ’
6 RS0O2.8 FC RCR63 | Numir anual de utilizatori ai utilizatori/an 25.805.600,00 2020 97.474.218,00 | Recensamant trafic /
liniilor de tramvai si de metrou noi parcursul trenurilor
sau modernizate
2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC
Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie
_ Obiectiv Categoria de Cuantum
Prioritate specific Fond regiune Cod (EUR)
6 RS0O2.8 FC 081. Infrastructuri de transporturi urbane curate 183.400.000,00
6 RS0O2.8 FC 082. Material rulant de transport urban curat 58.700.000,00
6 RS0O2.8 FC 085. Digitalizarea transporturilor, atunci cand urmareste in parte reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: 20.400.000,00
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transport urban

6 RSO2.8

FC

170. imbunititirea capacitatii autoritatilor responsabile cu programele si a organismelor implicate in executia
fondurilor

8.500.000,00

6 RSO2.8

Total

271.000.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
6 RSO2.8 FC 01. Grant 271.000.000,00
6 RS0O2.8 Total 271.000.000,00

Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
6 RS0O2.8 FC 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala 271.000.000,00
6 RS0O2.8 Total 271.000.000,00

Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
6 RSO2.8 FC 03. Neutralitatea de gen 271.000.000,00
6 RSO2.8 Total 271.000.000,00

* n principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.1.1. Prioritate: 7. Dezvoltarea transportului naval si multimodal

2.1.1.1. Obiectiv specific: RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale
(FC)

2.1.1.1.1. Interventii din fond

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctele (i), (iii), (iv), (v), (vi) si (vii) din RDC
Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i) din RDC si articolul 6 din Regulamentul FSE+:

Transportul naval este, alaturi de transportul feroviar, considerat un mod de transport mai prietenos cu mediu si astfel contribuie la transpunerea viziunii
strategice a Green Deal prin capacitatea sa de a prelua cantitati importante de marfuri de pe transportul rutier, implicit la atingerea dezideratului de
neutralitate a emisiilor de carbon pana in 2050.

Transportul naval este sustinut si de Mecanismul pentru Interconectarea Europei 2021-2027 (CEF), iar in coordonare cu aceste investitii, PT va urmari
finantarea operatiunilor care sa contribuie la imbunatatirea navigatiei pe Dundre, precum si la cresterea gradului de utilizare a porturilor romanesti.

Investitiile vor viza porturile situate pe reteaua TEN-T a Romaniei, coreland potentialul de dezvoltare a porturilor (trafic) cu nevoia de specializare a acestora,
in functie de dezvoltarea economica in aria lor de deservire (hinterland). Investitiile vor viza infrastructura portuara ce cuprinde cheiuri, dane, bazine diguri si
alte constructii hidrotehnice similare, utilitatile pentru serviciile portuare, cdile de acces rutier si feroviar, platforme (inclusiv utilitatile aferente), precum si
infrastructura de alimentare cu combustibili alternativi.

In ceea ce priveste Imbundtatirea conditiilor de navigatie pe Dunare, vor fi sprijinite actiunile ce au ca impact eliminarea punctelor critice pentru navigatie si
cresterea eficientei transportului naval pe canalele navigabile ale acesteia.

Investitiile in infrastructura terminalelor intermodale, a instalatiilor si echipamentelor aferente, se vor efectua in conformitate cu prevederile legislatiei
privind ajutorul de stat (maxim 10 MEUR/investitie fonduri publice, maxim 20 MEUR valoarea totald a unei investitii).

Instalatiile, echipamentele si facilitatile de Incarcare/descarcare, atat in porturi cat si in terminalele intermodale, pot fi finantate in conditiile respectarii
regulilor de ajutor de stat.

Se vor finanta operatiuni pentru:
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e Proiecte fazate care raspund conditiilor de eligibilitate ale acestei prioritati;

e Lucrdri hidrotehnice pentru eliminarea punctelor critice pentru navigatie pe Dundre si cresterea eficientei transportului naval pe canalele navigabile
ale acesteia;

¢ Imbunatatirea navigatiei pe Dunare si canalele navigabile ale acesteia, inclusiv a masurilor de siguranta a navigatiei, in particular in punctul critic
Bala;

e Finalizarea Canalului Dunare — Bucuresti;

e Dezvoltarea/modernizarea porturilor dundrene strategice/situate pe reteaua TEN-T, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi (alimentare cu
energie electrica la cheu, bunkeraj de hidrogen, metanol si amoniac);

e Asigurarea conditiilor optime de navigatie in bazinele portuare prin dragaj;

e Dezvoltarea/modernizarea Portului Constanta, inclusiv a instalatiilor de combustibili alternativi (alimentare cu energie electrica la cheu, bunkeraj de
hidrogen, metanol si amoniac);

e Dezvoltarea Serviciilor SSS (Short sea shipping) in Portul Constanta;

e Elaborarea documentelor necesare pregatirii proiectelor de Tmbunatatire a navigatiei din aria de eligibilitate a axei prioritare;
e Derularea studiilor de prefezabilitate pentru noi canale navigabile conform PI;

e Dezvoltarea terminalelor intermodale feroviar/rutier;dezvoltarea de centre logistice multimodale;

e Investitii in infrastructura de acces la centrele logistice multimodale.

Strategia propusa domeniului naval raspunde si prioritdtilor de investitii identificate in Actiunea 1 - Contributia la imbunatdatirea infrastructurii si
managementului porturilor si cailor navigabile si Actiunea 3 - Facilitarea modernizarii flotei, incluse in Axa Prioritara 1.a) din SUERD. Strategia propusa
domeniului intermodal raspunde si prioritatilor de investitii identificate in Actiunea 6 - Dezvoltarea planificarii pentru multimodalitate, incluse in Axa
Prioritard 1.b) din SUERD.

Operatiunile vor fi localizate pe reteaua TEN-T. De asemenea, operatiunile vor fi selectate numai daca au fost derulate studiile privind impactul asupra
mediului si indeosebi asupra habitatelor speciilor protejate. Cheltuielile generate de implementarea masurilor de protectie a mediului si habitatelor speciilor
protejate vor fi eligibile in cadrul costurilor proiectelor.

Ca principiu de finantare, se propune ca cel mai mare procent din alocarea disponibild sa fie aferentd proiectelor din cadrul portului Constanta, datorita
importantei deosebite a acestuia in cadrul sectorului naval in special si In cadrul sectorului de transport din Romania in general.

Referitor la investitiile in transportul multimodal, se are in vedere largirea bazei de beneficiari eligibili prin includerea mediului privat, respectiv flexibilitatea
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in ceea ce priveste localizarea acestora, in functie de amplasamentele identificate de operatorii privati ca fiind cele mai oportune pentru astfel de investitii.
Nu vor fi finantate operatiuni legate de transportul sau prelucrarea titeiului.

Instrumentul de finantare utilizat pentru toate investitiile din cadrul acestei prioritati este grantul, dar in conditiile si limitele regulilor ajutorului de stat. Pe
langa limitele ajutorului de stat, grantul va fi acordat doar 1n situatia in care exista un deficit de finantare dovedit pe baza analizelor economice din cadrul
proiectelor.

Totodata, tipurile de actiuni au fost evaluate ca fiind compatibile cu principiul DNSH in conformitate cu metodologia statului roman.

Beneficiarii acestei axe vor trebui sa tind cont ca bazele de date rezultate din investitiile co-finantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile
tuturor celor interesati sub forma datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea informatiilor din
sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicatd (high value datasets). Aceasta inseamna ca datele trebuie sa fie:

(a) puse la dispozitie Tn mod gratuit, in conditiile legii;
(b) prelucrabile automat;
(c) puse la dispozitie prin intermediul unor API;

(d) puse la dispozitie prin descarcare In masa, daca este cazul.

Actiunile pentru cresterea capacitatii administrative a beneficiarului principal al acestei prioritdti, in linie cu prioritatile de capacitate administrativa cuprinse
in cadrul PI, inclusiv, dar fard a se limita la studii, evaluari, audituri, dezvoltare institutionala si administrativa pentru implementarea corespunzatoare a
proiectelor din portofoliul axei, vor putea fi finantate in cadrul acestei prioritati. In cadrul acestei priorititi masurile de capacitate administrativa se vor
implementa in baza unui plan de actiune agreat cu autoritatea de management.

Beneficiari:

"] Administratorii porturilor maritime si fluviale;

"JAdministratorii de cai navigabile;

" |Operatori Portuari Privati / Operatori de transport naval /Operatori de terminale logistice;
IMTI,

[1Unitati Administrativ Teritoriale;

RO m RO




OParteneriate intre beneficiari;

Principalele grupuri-tintd — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (ii1) din RDC:

Principalele grupuri tintd vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii si operatorii transportului naval, n special transportul naval de marfa, precum si
utilizatorii si operatorii transportului intermodal, Tn particular operatiunile logistice ce cuprind transferul intre modul de transport rutier si cel feroviar.
Transportul intermodal de pasageri nu este vizat de prezenta prioritate.

Actiuni menite sa garanteze egalitatea, incluziunea si nediscriminarea — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iv) din RDC si articolul 6 din
Regulamentul FSE+

Toate investitiile din sectorul de transport vor avea un caracter inclusiv si vor respecta principiile egalitdtii de sanse si nediscrimindrii, asigurand participarea
deplind a fiecarei persoane la viata economica si sociald, fara deosebire de origine etnicd, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea PT se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de evaluare si selectie si incurajand participarea tuturor
beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor fi Incurajate sa adopte o politica de angajare si
promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti cetdteni, la infrastructurd si mijloacele de
transport.

Transportul rutier, feroviar pentru célatori, precum si cel cu metroul, peroanele principalelor statii, spatiile de parcare, strazile si drumurile publice, mijloacele
de informare si atentionare vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilitati.
Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru
persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.
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Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
e marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;
e montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitdti vizuale si auditive in mijloacele de transport public;

e imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de transport.

Indicarea teritoriilor specifice vizate, inclusiv utilizarea planificata a instrumentelor teritoriale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (v) din RDC

RO - intreg teritoriul

Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vi) din RDC

Se preconizeaza cd PT va avea un impact semnificativ la nivel national, regional si transnational si este complementar cu alte initiative care deja promoveaza
actiuni transfrontaliere si transnationale, cum ar fi Connecting Europe Facility si Programele Interreg. PT a fost conceput avand in vedere nevoia de
imbundtatire a interoperabilitatii retelelor de transport deja existente in Romania si dezvoltarea conexiunilor catre coridoarele europene de transport prin
imbunatatirea legaturilor de transport atat la nivel intern, cat si transfrontalier.

Imbunatatirea legaturilor de transport cu tarile terte, in special cu Ucraina si Moldova, a devenit in actualul context o actiune importanta la nivel european, iar
PT promoveaza unele actiuni cheie pentru dezvoltarea infrastructurii de-a lungul retelelor transregionale si europene.

Utilizarea planificata a instrumentelor financiare — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (vii) din RDC

Mecanismul instrumentelor finaciare se adreseaza unui sector matur, care si-a dovedit atractivitatea pentru investitori. Avand in vedere experienta anterioara,
cat si faptul ca deficitul de finantare resimtit de administratorii de infrastructura si operatorii privati constituie o piedica pentru accesul acestora pe piata si
pentru extinderea capacitatii, posibilitatea accesarii de granturi, inclusiv prin intermediul unor scheme de ajutor de stat, ar incuraja mai mult investitiile, in
comparatie cu introducerea unui mecanism financiar nou, necunoscut potentialilor beneficiari. Pe masura ce sectorul se va maturiza vor fi luate in considerare
si alte instrumente specifice pentru sprijinirea investitiilor in acest sector.
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2.1.1.1.2. Indicatori

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC si articolul 8 din Regulamentul FEDR si FC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

. Obiectiv Categoria de . . . . | Obiectiv de etapa Tinta
Prioritate specific Fond regiune ID Indicator Unitate de masura (2024) (2029)
7 RSO0O3.1 FC RCOS51 | Lungimea cailor navigabile interioare noi, reabilitate sau modernizate | Km 0,00 70,00
— TEN-T
7 RSO3.1 FC RCO54 | Conexiuni intermodale noi sau modernizate conexiuni 0,00 8,00
intermodale
7 RSO3.1 FC SOIl1 | Documentatii tehnico-economice nr. 0,00 2,00
7 RSO3.1 FC SOI2 | Progresul implementarii Planului de actiune pentru cresterea % 20,00 100,00
capacitdtii administrative
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (i1) din RDC
Tabelul 3: Indicatori de rezultat
Prioritate Ob1e§t1V Fond Categprla de ID Indicator Umfate ,d © Valoar'ea ,d ¢ Anul. d‘f Tinta (2029) Sursa datelor Observatii
specific regiune masura referintd referintd ’ ’
7 RSO3.1 FC RCRS59 | Transport de marfa pe caile tone-km/an 0,00 2020 180.000.000,00 | Modelare trafic
ferate /recensamant
7 RSO3.1 FC RCR60 | Transport de marfa pe caile tone-km/an 0,00 2020 700.000.000,00 | Modelare trafic
navigabile interioare /recensdmant
7 RSO3.1 FC SRI2 | Transport de marfa in porturile |tone-km/an 54.085.458,00 2020 73.395.531,00 | Modelare trafic
interioare si maritime recensamant

2.1.1.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (viii) din RDC
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Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

_ Obiectiv Categoria de Cuantum

Prioritate specific Fond regiune Cod (EUR)

7 RSO3.1 FC 108. Transport multimodal (TEN-T) 15.000.000,00

7 RSO3.1 FC 111. Porturi maritime (TEN-T), cu exceptia instalatiilor dedicate transportului de combustibili fosili 110.000.000,00

7 RSO3.1 FC 115. Cai navigabile interioare si porturi interioare (TEN-T), cu exceptia instalatiilor dedicate transportului de 115.000.000,00
combustibili fosili

7 RSO3.1 FC 170. imbunatitirea capacitatii autoritatilor responsabile cu programele si a organismelor implicate in executia 5.000.000,00
fondurilor

7 RSO3.1 Total 245.000.000,00

Tabelul 5: Dimensiunea 2 — Forma de finantare

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
7 RSO3.1 FC 01. Grant 245.000.000,00
7 RSO3.1 Total 245.000.000,00

Tabelul 6: Dimensiunea 3 — Mecanism teritorial de punere in practica si abordare teritoriala

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
7 RSO3.1 FC 33. Alte abordari — Nicio orientare teritoriala 245.000.000,00
7 RSO3.1 Total 245.000.000,00

Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+

Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitatii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Obiectiv specific Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
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7

RSO3.1

FC

03. Neutralitatea de gen

245.000.000,00

7

RSO3.1

Total

245.000.000,00

* n principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplici atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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2.2. Prioritatile ,,Asistenta tehnica”
2.2.1. Prioritatea pentru asistenta tehnica in temeiul articolului 36 alineatul (4) din RDC: 8. Asistenta tehnica

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (e) din RDC

2.2.1.1. Interventie a fondurilor

Tipurile de actiuni aferente — articolul 22 alineatul (3) litera (e) punctul (i) din RDC

Implementarea proiectelor de infrastructura de transport reprezinta un proces complex, supus unor zone de blocaje in toate etapele ciclului de proiect in
particular 1nsd in fazele de pregatire/avizare, achizitie publica si implementare a lucrarilor. O analizd comprehensiva a problemelor de capacitate
administrativd in aria implementarii proiectelor de transport se gasesc in capitolul 4 al PI, iar masurile sunt corelate si cu Planul de capacitate administrativa
(Roadmap), coordonat de MIPE.

Cresterea capacitatii administrative vizeaza o serie de masuri cu impact direct asupra performantei in implementarea PT.

Se urmareste finantarea de operatiuni care sa contribuie la imbunatatirea capacitatii institutionale a AM PT, precum asigurarea unui personal calificat, capabil
si motivat corespunzator in vederea gestionarii eficiente a unor proiecte complexe, sprijinirea managementului programului si masurile de informare si
publicitate ale acestuia. De asemenea, se are in vedere dezvoltarea capacitatii administrative a beneficiarilor si a partenerilor implicati in PT.

Astfel, se vor finanta operatiuni pentru:
e Actiuni suport pentru toate activitatile derulate de AMPT, inclusiv dar fara a se limita la:
e fundamentarea prioritatilor strategice si a deciziilor din implementarea PT prin studii, analize, strategii etc.;
e claborarea de metodologii, ghiduri, instrumente, manuale de bune practici, culegeri de spete, proceduri etc., specifice PT;
e actiuni ce vizeaza prevenirea fraudei si a coruptiei;
e sprijin pentru autoevaluarea/evaluarea/gestionarea riscului de frauda si implementarea/dezvoltarea instrumentelor specifice de evaluare a riscului;
e sprijin pentru digitalizarea procedurilor de lucru si dezvoltarea instrumentelor informatice pentru urmarirea pregatirii proiectelor;

e sprijin pentru procesul de pregatire a proiectelor / portofoliului de proiecte, precum si evaluarea, selectia, monitorizarea si verificarea proiectelor
finantate la nivelul PT;

e implementarea operatiunilor aferente instrumentelor financiare dezvoltate la nivelul PT;
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e sprijin pentru elaborarea/actualizarea unor scheme de ajutor de stat pentru PT;
e organizarea si functionarea functiei de selectie si evaluare a proiectelor;

e organizarea de evenimente (conferinte, retele, reuniuni, grupuri de lucru, ateliere, vizite de studiu, inclusiv Comitete de monitorizare, etc.) pe tematica
fondurilor, specifice PT;

e sprijin pentru utilizarea optiunilor de costuri simplificate;

e sprijin in procesul de gestionare/inchidere a perioadelor anterioare de programare 2007-2013 si 2014-2020;

e Actiuni de informare si comunicare, precum: activitati de comunicare si publicitate in scopul promovarii rezultatelor obtinute in implementare, asigurarii
transparentei si vizibilitatii fondurilor gestionate, precum si cresterii gradului de constientizare asupra impactului acestora la nivel national; dar si activitati de
comunicare si informare pentru potentialii beneficiari cu privire la oportunitétile de finantare, modalitétile de accesare a fondurilor, apelurile lansate.

e Actiuni pentru intarirea capacitdtii de evaluare PT si sprijin specific pentru elaborarea si implementarea Planului de evaluare PT.

e Studii, analize si propuneri de imbunatatire a cadrului legislativ pentru cresterea eficientei implementarii si exploatdrii proiectelor de infrastructura.

e Pregatirea perioadei post 2027.

e Actiuni privind instruirea personalului:

e instruire interna si externd in domenii precum: achizitii publice, ajutor de stat, optiuni de costuri simplificate, indicatori, evaluare si implementare,
management financiar si control, etc. Alaturi de metodele clasice de formare, prin PT se doreste sprijinirea personalului implicat in gestionarea
programului prin aplicarea unor metode inovative, cu rol de dezvoltare a lucrului in echipa, precum: utilizarea TIC, transfer de cunostinte/bune
practici, e-learning, networking, coaching si instruire la locul de munca.

e Sustinerea cheltuielilor de operare si functionare ale AMPT, inclusiv dar fara a se limita la

e Mentinerea si imbunatatirea performantei in coordonarea, gestionarea si controlul fondurilor prin asigurarea platii salariilor si stimulentelor salariale si
a contributiilor sociale pentru personalul AM, in scopul motivarii personalului din sistem implicat in derularea programului;

e Asigurarea sprijinului logistic necesar gestionarii programului ( de exemplu: sediu, autoturisme, materiale consumabile, active fixe si obiecte de
inventar, servicii de telefonie si internet, software, echipamente TIC, servicii stocare in cloud, curierat, combustibil, arhivare si depozitare, cheltuieli
de protocol, achizitionare publicatii de specialitate), precum si desfasurdrii activitatilor aferente pregatirii si gestionarii perioadei de programare 2021-
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2027, finalizarii implementarii si inchiderii perioadei de programare 2014-2020, inclusiv 2007-2013, sau pregétirii perioadei de programare post-
2027.

Asistenta tehnica necesard vizeaza, in principal, urmatoarele aspecte:
e Sistemul de management si control al PT (evaluare, verificare achizitii publice, verificare tehnica si financiara, etc);

e Asistenta la nivel de sector (cadrul metodologic aferent pregatirii proiectelor, legislatie achizitii publice, etc.), prin intarirea capacitatii beneficiarilor si
a partenerilor.

Actiunile vizate de aceasta prioritate sunt in stransa corelare cu masurile cuprinse in Planul National privind cresterea capacitatii administrative (National
ACB Roadmap), instrument aplicabil la nivel national pentru cresterea capacitatii administrative a beneficiarilor din sectorul de transport, inclusiv pentru
Autoritatea de Management.

Vor fi avute in vedere actiuni de sprijin si pentru beneficiarii de proiecte finantate din PT, actiuni ce vor fi deschise si partenerilor si organizatiilor non-
guvernamentale, pe teme orizontale conexe implementarii PT: achizitii publice, DNSH si evaluarea impactului asupra mediului, etc.

In implementarea acestor actiuni va continua colaborarea cu IFI, in particulare asistentele cu BEIL, iar sprijinul va consta 1n actiuni specifice programului in
special in zona de evaluare si selectie operatiuni, achizitii publice si implementarea de proiecte. Corelarea finantarilor cu alte programe de finantare se va face
prin verificarea ca actiunile sd nu fie dublu finantate la nivel de obiective specifice.

Beneficiar:
U Autoritatea de Management pentru Programul Transport 2021-2027,

i Beneficiarii proiectelor finantate in cadrul PT, inclusiv organizatii non-guvernamentale.

Principalele grupuri-tinta — articolul 22 alineatul (3) litera (d) punctul (iii) din RDC:

Principalul grup tinta vizat de prezenta prioritate este reprezentat de AMPT si personalul acesteia, precum si beneficiarii PT, in particular institutii publice in
subordinea MTI si aparatul propriu al MTI cu responsabilitati in implementarea PT, precum si partenerii externi implicati in monitorizarea implementarii
programului, inclusiv organizatii non-guvernamentale.
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2.2.1.2. Indicatori
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (e) punctul (i1) din RDC

Tabelul 2: Indicatori de realizare

Categoria de . . .o Obiectiv de Tinta

Fond regiune ID Indicator Unitate de masura etapa (2024) (2029)

FC SOI7 | Structuri ale caror sprijin logistic si de Numar de structuri sprijinite 0,00 3,00
functionare au fost sprijinite anual

FC SOI8 |Numarul de personal (cu numire definitiva) cu Personal echivalent norma intreaga (FTE) 193,00 193,00
remuneratii co-finantate de program

FC SOI9 |Zile participanti la instruire Numar total de zile instruire 100,00| 400,00

FC SOI10 | Evenimente de lucru Numir de evenimente organizate pentru informare sau pentru dezbaterea 2,00 10,00

unor subiecte aferente domeniilor finantate din PT 2021-2027

FC SOI11 | Progresul implementarii planului de evaluare al | % (evaludri implementate / evaludri planificate x 100%) - cumulativ 10,00 100,00
programului

FC SOI12 | Progresul implementarii planului de comunicare | % (actiuni de comunicare implementate / actiuni de comunicare planificate 10,00 100,00
al programului x 100%) - cumulativ

2.2.1.3. Defalcare orientativa a resurselor programate (UE), per tip de interventie

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (e) punctul (iv) din RDC

Tabelul 4: Dimensiunea 1 — Domeniu de interventie

Prioritate | Fond | Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
8 FC 179. Informare si comunicare 11.250.000,00
8 FC 180. Pregatire, implementare, monitorizare si control 30.000.000,00
8 FC 181. Evaluare si studii, culegere de date 11.250.000,00
8 FC 182. Consolidarea capacitatii autoritatilor din statele membre, beneficiarilor si partenerilor relevanti 22.500.000,00
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8 Total

75.000.000,00

Tabelul 7: Dimensiunea 6 — Teme secundare in cadrul FSE+

Prioritate Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
Tabelul 8: Dimensiunea 7 — Dimensiunea egalitdtii de gen in cadrul FSE+*, FEDR, Fondul de coeziune si FTJ
Prioritate Fond Categoria de regiune Cod Cuantum (EUR)
8 FC 03. Neutralitatea de gen 75.000.000,00
8 Total 75.000.000,00

* In principiu, 40 % pentru FSE+ contribuie la monitorizarea dimensiunii de gen. 100 % se aplica atunci cand statul membru opteaza pentru utilizarea articolului 6 din FSE+.
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3. Planul de finantare
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (g) punctele (i)-(iii), articolul 112 alineatele (1), (2) si (3) si articolele 14 si 26 din RDC

3.1. Transferuri si contributii (1)

Referinta: articolele 14, 26 si 27 din RDC

[] contributia la InvestEU

Modificare de program asociata cu [] transfer catre instrumente care fac obiectul gestiunii directe sau indirecte

[] transfer intre FEDR, FSE+, Fondul de coeziune sau catre un alt fond sau catre alte fonduri

(1) Se aplica numai modificarilor de programe in conformitate cu articolele 14 si 26, cu exceptia transferurilor complementare catre FTJ in conformitate cu
articolul 27 din RDC. Transferurile nu afecteaza defalcarea pe ani a creditelor financiare la nivelul CFM pentru statul membru.

Tabelul 15A: Contributii la InvestEU* (defalcare pe ani)

Contributie din partea Contributie la Defalcare pe an
Fond Categoria de regiune Componenta 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Total
InvestEU

* Pentru fiecare noud cerere de contributie, se vor stabili, printr-o modificare de program, cuantumurile totale pentru fiecare an, per fond si per categorie de regiuni.

Tabelul 15B: Contributii la InvestEU* (rezumat)

Fond Categoria de regiune Infrastructura sustenabila (a) Inovare si digitalizare (b) IMM (c) Investitii sociale si competente (d) Total (e)=(a)+(b)+(c)+(d)

Total

* Cuantumuri cumulate pentru toate contributiile efectuate prin modificari de program pe parcursul perioadei de programare. La fiecare noua cerere de contributie se vor stabili, printr-o
modificare de program, cuantumurile totale pentru fiecare an, pe fonduri si per categorie de regiuni.
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Justificare, luand 1n considerare modul in care aceste cuantumuri contribuie la realizarea obiectivelor de politica selectate in cadrul programului n
conformitate cu articolul 10 alineatul (1) din Regulamentul InvestEU

Tabelul 16A: Transferuri cétre instrumente care fac obiectul gestiunii directe sau indirecte (defalcare pe ani)

Transferuri de la Transferuri catre Defalcare pe an

Fond Categoria de regiune Instrumentul 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Total

Tabelul 16B: Transferuri catre instrumente care fac obiectul gestiunii directe sau indirecte* (rezumat)

Fond Categoria de regiune Total

Total

* Cuantumuri cumulate pentru toate transferurile prin modificéri de program pe parcursul perioadei de programare. La fiecare noud cerere de transfer se vor stabili, printr-o modificare de
program, cuantumurile totale transferate pentru fiecare an, per fond si per categorie de regiuni.

Transferuri catre instrumente care fac obiectul gestiunii directe sau indirecte — Justificare

Tabelul 17A: Transferuri intre FEDR, FSE+ si Fondul de coeziune sau cétre alt fond sau alte fonduri* (defalcare pe ani)

Transferuri de la Transferuri catre Defalcare pe an

Fond Categoria de regiune Fond Categoria de regiune 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Total

* Transfer catre alte programe. Transferurile intre FEDR si FSE+ se pot face numai in cadrul aceleiasi categorii de regiuni.
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Tabelul 17B: Transferuri intre FEDR, FSE+ si Fondul de coeziune sau catre alt fond sau alte fonduri (rezumat)

FEDR FSE+

FC FEAMPA FAMI FSI IMFV Total
Mai dezvoltate De tranzitie Mai putin dezvoltate Mai dezvoltate De tranzitie Mai putin dezvoltate

Total

* Cuantumuri cumulate pentru toate transferurile prin modificari de program pe parcursul perioadei de programare. La fiecare noua cerere de transfer se vor stabili, printr-o modificare de program, cuantumurile totale transferate pentru
fiecare an, per fond si per categorie de regiuni.

Transferuri Intre fonduri cu gestiune partajata, inclusiv intre fonduri ale politicii de coeziune — Justificare

3.2. FTJ: alocare 1n program si transferuri (1)

3.3. Transferuri Intre categorii de regiuni, rezultate in urma evaluarii la jumatatea perioadei

Tabelul 19A: Transferuri intre categorii de regiuni rezultdnd din evaluarea la jumatatea perioadei in cadrul programului (defalcare pe ani)

Transferuri de la Transferuri catre Defalcare pe an

Categoria de regiune* Categoria de regiune* 2025 2026 2027 Total

* Se aplica doar pentru FEDR si FSE+

Tabelul 19B: Transferuri intre categorii de regiuni rezultand din evaluarea la jumatatea perioadei, catre alte programe (defalcare pe ani)

Transferuri de la Transferuri catre Defalcare pe an

Categoria de regiune* Categoria de regiune* 2025 2026 2027 Total

* Se aplica doar pentru FEDR si FSE+
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3.4. Transferuri inapoi (1)

Tabelul 20A: Transferuri inapoi (defalcare pe ani)

Transferuri de la

Transferuri catre

Defalcare pe an

InvestEU sau alt instrument al
Uniunii

Fond

Categoria de regiune

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

Total

(1) Se aplica doar modificarilor de program pentru resursele transferate inapoi de la alte instrumente ale Uniunii, inclusiv elemente ale FAMI, FSI si IMFV, in cadrul gestiunii directe sau indirecte, sau din InvestEU.

Tabelul 20B: Transferuri inapoi* (rezumat)

Dela

Citre

FEDR

FSE+

InvestEU/Instrument

Mai dezvoltate

Tranzitie

Dezvoltat

Mai dezvoltate

Tranzitie

Dezvoltat

Fondul de coeziune

* Cuantumuri cumulate pentru toate transferurile prin modificari de program pe parcursul perioadei de programare. La fiecare noua cerere de transfer se vor stabili, printr-o modificare de program, cuantumurile totale transferate pentru
fiecare an, per fond si per categorie de regiuni.
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3.5. Credite financiare pe an
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (g) punctul (i) din RDC si articolele 3, 4 si 7 din Regulamentul FTJ

Tabelul 10: Credite financiare pe an

2026

2027

Fond Categoria de regiune 2021 2022 2023 2024 2025 Credit financiar Credit financiar Total
- Cuantumul de < Cuantumul de
fara cuantumul de fexibilitate fara cuantumul de fexibilitate

flexibilitate X flexibilitate x
FEDR* Mai putin dezvoltate 0,00 512.901.528,00 528.896.346,00 245.566.770,00 262.811.793,00 110.654.556,00 110.654.556,00 120.077.226,00 120.077.225,00 | 2.011.640.000,00
Total FEDR 0,00 512.901.528,00 528.896.346,00 245.566.770,00 262.811.793,00 110.654.556,00 110.654.556,00 120.077.226,00 120.077.225,00 | 2.011.640.000,00
FC 0,00 410.490.092,00 431.462.670,00 453.309.981,00 475.924.269,00 210.735.623,00 210.735.622,00 223.108.535,00 223.108.534,00 | 2.638.875.326,00
Total FC 0,00 410.490.092,00 431.462.670,00 453.309.981,00 475.924.269,00 210.735.623,00 210.735.622,00 223.108.535,00 223.108.534,00 | 2.638.875.326,00
Total 0,00 923.391.620,00 960.359.016,00 698.876.751,00 738.736.062,00 321.390.179,00 321.390.178,00 343.185.761,00 343.185.759,00 | 4.650.515.326,00

* Cuantumuri dupa transferul complementar la FTJ.
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3.6. Total credite financiare per fond si per cofinantare nationald

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (g) punctul (i), articolul 22 alineatul (6) si articolul 36 din RDC

Pentru programele din cadrul obiectivului Investitii pentru ocuparea fortei de munca si crestere economica in cazul in care in acordul de parteneriat s-a optat
pentru asistenta tehnica in temeiul articolului 36 alineatul (4) din RDC.

Tabelul 11: Total credite financiare per fond si per cofinantare nationala

Numarul obiectivului
de politica

Baza de calcul pentru

Categoria de

Contributia Uniunii

Defalcarea contributiei Uniunii

Contributia nationala

Defalcarea orientativa a contributiei nationale

Rata de cofinantare

tehnici de flexibilitate (g) flexibilitate (h)

2 6 Public FEDR Mai putin dezvoltate 350.000.000,00 309.855.578,00 40.144.422,00 61.764.706,00 61.764.706,00 411.764.706,00 84,9999999757%
2 6 Public FC 271.000.000,00 226.446.260,00 44.553.740,00 47.823.530,00 47.823.530,00 318.823.530,00 84,9999998432%
3 1 Public FEDR Mai putin dezvoltate 333.450.000,00 295.203.836,00 38.246.164,00 500.175.000,00 500.175.000,00 833.625.000,00 40,0000000000%
3 1 Public FC 1.451.550.000,00 1.212.908.000,00 238.642.000,00 2.177.325.000,00 2.177.325.000,00 3.628.875.000,00 40,0000000000%
3 2 Public FEDR Mai putin dezvoltate 300.000.000,00 265.590.497,00 34.409.503,00 450.000.000,00 450.000.000,00 750.000.000,00 40,0000000000%
3 3 Public FEDR Mai putin dezvoltate 100.000.000,00 88.530.165,00 11.469.835,00 150.000.000,00 150.000.000,00 250.000.000,00 40,0000000000%
3 4 Public FEDR Mai putin dezvoltate 678.190.000,00 600.402.729,00 77.787.271,00 678.190.000,00 678.190.000,00 1.356.380.000,00 50,0000000000%
3 4 Public FC 596.325.326,00 498.286.493,00 98.038.833,00 596.325.326,00 596.325.326,00 1.192.650.652,00 50,0000000000%
3 5 Public FEDR Mai putin dezvoltate 250.000.000,00 221.325.414,00 28.674.586,00 44.117.648,00 44.117.648,00 294.117.648,00 84,9999997280%
3 7 Public FC 245.000.000,00 204.720.788,00 40.279.212,00 245.000.000,00 245.000.000,00 490.000.000,00 50,0000000000%
TA36(4) 8 Public FC 75.000.000,00 62.669.629,00 12.330.371,00 25.000.000,00 25.000.000,00 100.000.000,00 75,0000000000%
Total FEDR Mai putin dezvoltate 2.011.640.000,00 1.780.908.219,00 230.731.781,00 1.884.247.354,00 1.884.247.354,00 3.895.887.354,00 51,6349631602%
Total FC 2.638.875.326,00 2.205.031.170,00 433.844.156,00 3.091.473.856,00 3.091.473.856,00 5.730.349.182,00 46,0508643049%

Total general

4.650.515.326,00

3.985.939.389,00

664.575.937,00

4.975.721.210,00

4.975.721.210,00

9.626.236.536,00

48,3108357935%

* Pentru FEDR: mai putin dezvoltate, de tranzitie, mai dezvoltate si, dupa caz, alocare speciald pentru regiuni ultraperiferice si regiuni nordice slab populate. Pentru FSE+: mai putin dezvoltate, de tranzitie, mai dezvoltate si, dupa caz, alocarea suplimentara pentru regiuni ultraperiferice. Pentru Fondul de coeziune:
nu se aplica. Pentru asistenta tehnica, aplicarea categoriilor de regiuni depinde de selectarea unui fond.

*#* Indicati totalul resurselor FTJ, inclusiv sprijinul complementar transferat de la FEDR si FSE+. Tabelul nu include cuantumurile in conformitate cu articolul 7 din FTJ. in cazul asistentei tehnice finantate din FTJ, resursele FTJ se impart in resursele aferente articolelor 3 si 4 din Regulamentul FTJ. Pentru
articolul 4 din Regulamentul FTJ nu exista cuantum de flexibilitate.
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4. Conditii favorizante

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (i) din RDC

Tabelul 12: Conditii favorizante

Indeplinire

Conditie a conditiei Indeplinire
N Fond | Obiectiv specific o Criterii a Trimitere la documentele relevante Justificare
favorizanta favorizant oo
criteriilor
e
1. Mecanisme Da Existenta unor mecanisme de Da HG nr. 901/2015 Functia de monitorizare este exercitata

eficace de
monitorizare a
pietei achizitiilor
publice

monitorizare care acopera toate
contractele de achizitii publice si
procedurile de atribuire a
acestora in cadrul fondurilor, in
conformitate cu legislatia
Uniunii in domeniul achizitiilor
publice. Aceasta cerinta include:

1. Modalitati prin care sa se
asigure compilarea de date utile
si fiabile cu privire la procedurile
pentru achizitiile publice care
depasesc pragurile UE, in
conformitate cu obligatiile de
raportare in temeiul articolelor
83 si 84 din Directiva
2014/24/UE si al articolelor 99 si
100 din Directiva 2014/25/UE

OUG nr. 13/2015
HG 634/2015
OUG nr. 68/2019

http://anap.gov.ro/web/analize-si-
rapoarte-statistice/?future=false

de ANAP in baza art. 2 si art. 3 lit. e)
din OUG nr. 13/2015, respectiv art. 3
alin. (1) lit. d), alin. (3) lit. e) si f) din
HG 634/2015, prin:

- prelucrarea periodica a datelor si
informatiilor cu privire la toate
procedurile de achizitii din SEAP

- prelucrarea datelor privind deciziile
CNSC si ale curtilor de apel

- calcularea indicatorilor de performanta
relevanti si masurabili

- pregdtirea rapoartelor si declaratiilor,
in conformitate cu obligatiile de
raportare stabilite in directive si
legislatia nationala.

Datele si informatiile monitorizate sunt
publicate periodic pe site-ul institutiei si
vizeaza: dimensiunea si caracteristicile
pietei, intensitatea concurentei,
activitatea economica, eficienta
achizitiilor publice, posibile situatii de
comportament necorespunzator.

2. Modalitati prin care sa se
asigure faptul ca datele acopera
cel putin urmatoarele elemente:

(a) calitatea si intensitatea
concurentei: numele ofertantului

art.232(1) Legea 98/2016

art. 252 (1) Legea nr 99/2016

HG nr 394/2016, art. 170, 171, 172
HG nr 395/2016 art. 167, 168, 169

Toti indicatorii pot fi obtinuti din SEAP.

a) Conform Legii nr. 98/2016 (art. 142,

145, 146) si Legii nr. 99/2016 (art. 151,

155, 156), autoritatile contractante (AC)
au obligatia de a publica un anunt de
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Conditie
favorizanta

Fond

Obiectiv specific

Indeplinire

a conditiei

favorizant
e

Criterii

Indeplinire
a
criteriilor

Trimitere la documentele relevante

Justificare

castigator, numarul ofertantilor
initiali si valoarea contractuald;

(b) informatii cu privire la pretul
final dupa finalizarea procedurii
si la participarea IMM-urilor ca
ofertanti directi, In cazul 1n care
sistemele nationale furnizeaza
astfel de informatii.

b) Legea nr 98/2016, art. 221 (6),222"1
Legea nr 99/2016, art. 239, 239”1
OUG nr 114/2020

http://anap.gov.ro/web/wp-
content/uploads/2020/07/ORDONANT
A-de-URGENTA-nr.-114-
09.07.2020.pdf

http://anap.gov.ro/web/wp-
content/uploads/2021/01/Notificare-
extindere-anunt-de-modificare-
contract FINAL 19Ian2021 de-
publicat-1.pdf

Instructiunea nr 1/2021

http://anap.gov.ro/web/wp-
content/uploads/2021/01/Instructiune-
MO-final.pdf

atribuire, incluzand cel putin elementele
solicitate.

b) Conform legislatiei achizitiilor, AC
are obligatia de a include in anuntul de
atribuire valoarea si celelalte modificari
ale contractului.

Au fost implementate urmatoarele
masuri:

-anunt de modificare a contractului,
respectand formularul 20

-modificarea legislatiei (OUG nr.
114/2020) prin introducerea obligatiei
de a publica toate modificarile la
contract

- dezvoltarea SEAP pentru a permite
publicarea modificarilor contractului,
inclusiv o notificare 1n acest sens

- instructiunea nr. 1/2021 privind
modificarea contractului (Monitorul
Oficial nr. 56/2021)

In ceea ce priveste participarea IMM-
urilor ca ofertanti directi, tipul de
entitate este selectat din SEAP: mediu,
mic, mare, aceste informatii regasindu-
se in profilul SEAP, DUAE si declaratia
cu participantii la procedura.

3. Modalitati prin care sa se
asigure monitorizarea si
analizarea datelor de cétre
autoritatile nationale competente
in conformitate cu articolul 83
alineatul (2) din Directiva
2014/24/UE si cu articolul 99
alineatul (2) din Directiva

OUG nr. 13/2015
HG 634/2015
OUG nr. 68/2019

http://anap.gov.ro/web/analize-si-
rapoarte-statistice/?future=false

ANAP exercitd functia de monitorizare
conform art. 2 si art. 3 lit. e) din OUG
ar. 13/2015, respectiv art. 3 alin. (1) lit.
d), alin. (3) lit. e) si f) din HG 634/2015.
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indeplinire

Conditie a conditiei Indeplinire
NS Fond | Obiectiv specific - Criterii a Trimitere la documentele relevante Justificare
favorizanta favorizant o
o criteriilor

2014/25/UE.

4. Modalitati de a pune la Da http://anap.gov.ro/web/analize-si- Rezultatele activitatii de monitorizare

dispozitia publicului rezultatele rapoarte-statistice/?future=false sunt publicate si disponibile pe site-ul

analizei, in conformitate cu ANAP.

articolul 83 alineatul (3) din

Directiva 2014/24/UE si cu

articolul 99 alineatul (3) din

Directiva 2014/25/UE.

5. Modalitati prin care sa se Da N.A Legislatia nationala contine reglementari

asigure cd toate informatiile ce specifice care raspund situatiilor de

indica situatii in care poate fi denaturare a concurentei:

suspectatd o manipulare a - Legea nr. 98/2016: art. 167 alin. (1) lit.

procedurilor de cerere de oferte . o

. . d), alin. (6) si alin. (7)

sunt comunicate organismelor

nationale competente in - Legea nr. 99/2016: art. 180 alin. (1) lit.

conformitate cu articolul 83 d), alin. (4)

alineatul (2) d'in Dire.ctiva si alin. (5)

2014/24/UE si cu articolul 99 . o

alineatul (2) din Directiva Consiliul Concurentei, institutie cu

2014/25/UE. atributii specifice, transmite puncte de
vedere la solicitarea AC urmare a unei
suspiciuni de denaturare a concurentei.

2. Instrumente si Da Autoritatile de management Da http://www.ajutordestat.ro/?pag=206 Referitor la conceptul de incadrare a

capacitati pentru
aplicarea eficace a
normelor privind
ajutoarele de stat

dispun de instrumente si
capacitati pentru a verifica
respectarea normelor privind
ajutoarele de stat:

1. in cazul intreprinderilor aflate
in dificultate si al intreprinderilor
vizate de o cerintd de recuperare;

intreprinderilor in categoria de
intreprindere in dificultate, AM:

- verifica existenta declaratiei pe
propria raspundere a reprezentantului
intreprinderii beneficiare,

- aplica metodologia pentru
Verificarea declaratiei pe propria
raspundere a reprezentantului
intreprinderii beneficiare (prezentata in
Anexa la Autoevaluarea nationala
privind indeplinirea conditiei
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Conditie
favorizanta

Fond

Obiectiv specific

Indeplinire

a conditiei

favorizant
e

Criterii

Indeplinire
a
criteriilor

Trimitere la documentele relevante

Justificare

favorizante privind ajutorul de stat);
analiza la nivelul intreprinderii se face
pe baza datelor conturilor anuale
complete Incheiate pentru anul anterior
depunerii cererii de finantare, aprobate
si depuse la autoritatile fiscale.

Pentru intreprinderile supuse aplicarii
unei decizii de recuperare Registrul
ajutoarelor de stat (RegAS) permite
verificarea ex-ante a eligibilitatii
beneficiarului de a primi ajutor de stat-
de minimis. Aplicatia RegAS este
gestionatd de Consiliul Concurentei in
colaborare cu Serviciul de
telecomunicatii speciale.

2. prin acces la consultanta de
specialitate si orientari in materie
de ajutoare de stat, furnizate de
experti ai organismelor locale
sau nationale in domeniul
ajutoarelor de stat.

OUG nr. 77/2014

https://mfinante.gov.ro/documents/3567
3/220775/0UG77_2014.pdf

Potrivit para. (2), art. 6 din OUG nr.
77/2014 Consiliul Concurentei
furnizeaza la nivel national asistenta de
specialitate privind aplicarea legislatiei
ajutorului de stat furnizorilor si
beneficiarilor de ajutor de stat/de
minimis pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor RO in acest domeniu in
calitatea sa de stat membru al UE,
inclusive in ceea ce priveste elaborarea
de acte normative sau administrative
prin care se instituie masuri de natura
ajutorului. In acelasi timp AM au acces
prin Consiliul Concurentei la platforma
wiki.

3. Aplicarea si
implementarea
eficace a Cartei
drepturilor
fundamentale

Da

Existenta unor mecanisme
eficace care asigura respectarea
Cartei drepturilor fundamentale a
Uniunii Europene (,,Carta”) si
care includ:

Da

Ghidul pentru aplicarea Cartei
Drepturilor Fundamentale a UE in
implementarea fondurilor europene
nerambursabile

https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-

A fost aprobat ”Ghidul pentru aplicarea
Cartei Drepturilor Fundamentale a UE
in implementarea fondurilor europene
nerambursabile”, in consultare cu
partenerii relevanti, ce are ca obiectiv
sprijinirea personalului din cadrul
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Conditie
favorizanta

Fond

Obiectiv specific

Indeplinire

a conditiei

favorizant
e

Criterii

Indeplinire
a
criteriilor

Trimitere la documentele relevante

Justificare

1. modalitati prin care sa se
asigure ca programele sprijinite
de fonduri si implementarea lor
respecta dispozitiile relevante ale
Cartei;

programare/perioada-2021-2027/

Ministerului Investitiilor si Proiectelor
Europene, ministerelor de linie cu
atributii in gestionarea fondurilor
europene, agentiilor si altor autoritati
publice in programare si in
implementare pentru perioada 2021-
2027, cat si a beneficiarilor care solicita
finantare din fondurile europene
nerambursabile (FEN), in aplicarea si
implementarea eficace a dispozitiilor
Cartei.

Ghidul da o mai buna intelegere a
Cartei, explicand importanta si
caracterul obligatoriu al conformitatii
acesteia in implementarea FEN si
asigurand reflectarea prevederilor Cartei
corespunzator in pregatirea si
implementarea programelor prin
explicarea rolului si a sarcinilor
autoritatilor si facilitarea elaborarii
procedurilor de verificare a conformitatii
cu dispozitiile Cartei, prin furnizarea de
instrumente simple si directe de
verificare incluzand o lista de verificare
utilizata in toate etapele programarii si
implementarii.

2. modalitati de raportare catre
comitetul de monitorizare cu
privire la cazurile in care
operatiunile sprijinite de fonduri
nu respecta Carta, precum si cu
privire la plangerile referitoare la
Carta prezentate In conformitate
cu masurile adoptate In temeiul
articolului 69 alineatul (7).

Ghidul pentru aplicarea Cartei
Drepturilor Fundamentale a UE in
implementarea fondurilor europene
nerambursabile

https://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-
programare/perioada-2021-2027/

Raportarea cazurilor de neconformitate
a operatiunilor sprijinite din fonduri cu
Carta si a plangerilor privind Carta se va
realiza in conformitate cu dispozitiile
art. 40(1)(h), respectiv art. 69(7) din
RDC, sub responsabilitatea autoritatii de
management, cel putin o data pe an catre
CM, in cadrul documentelor privind
stadiul implementarii programelor. Se
vor furniza informatii referitoare la
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indeplinire N .
Conditic .| aconditiei " Indeplinire| .
e Fond | Obiectiv specific . Criterii a Trimitere la documentele relevante Justificare
favorizanta favorizant o
o criteriilor
numarul si rezultatele plangerilor,
numarul si modalitatile de solutionare a
cazurilor detectate de neconformitate,
impreuna cu masurile de remediere
aplicate. De asemenea, masurile puse in
aplicare la nivelul autoritatii de
management pentru verificarea
conformitatii documentelor cu
dispozitiile Cartei vor fi raportate in
acelasi capitol.
Se va acorda o atentie deosebita
componentei comitetelor de
monitorizare prin includerea
organismelor responsabile cu
promovarea incluziunii sociale, a
drepturilor fundamentale, a drepturilor
persoanelor cu dizabilitati, a egalitatii de
gen si a nediscriminarii.
4. Implementarea Da Existenta unui cadru national Da HG234/2022 -atributiile, organizarea si | Autoritatea Nationala pentru Protectia
si aplicarea care asigura aplicarea CDPD a functionarea ANPDPD Drepturilor Persoanelor cu Dizabilitati
Convqn ;igi . ONU s care include: https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDo (ANPDIjD) ac laborat Styategia
Organizatiei 1. obiective cu tinte masurabile cument/251762 nationald privind drepturile persoanelor
Natiunilor Unite mecanisme de colectare a datelé)r ) cu dizabilitati 2022-2027, ce are ca
privind drepturile <i mecanisme de monitorizare: L221/2010 -ratificarea CDPD B obiectiv general asigurarea accesului
persoanelor cu i ’ http://legislatie just.ro/Public/DetaliiDoc | fizic, informational si comunicational al
handicap (CDPD umentAfis/123949 persoanelor cu dizabilititi la produsele,
a ONU) in L448/2006 - protectia si promovarea serviciile si programele pe care
confognﬂate cu drepturilor persoanelor cu handicap soc1eta§ea leupune la dispozitia
Decizia http://legislatie just.ro/Public/Detalii | membrilor si.
2010/48/CE a Document/236311 Strategia continud si dezvoltd demersul
Consiliului | de impl ¢ C tiei ONU
HG490/2022 pentru aprobarea Strategiei | 9€ Implementare a Lonventiel
nationale privind drepturile pers. cu privind drepturile persoanelor cu ,
dizabilititi 2022-2027 dizabilitati in vederea asigurarii cadrului
T ] B pentru exercitarea deplina si In conditii
https:/legislatie.just.ro/Public/DetaliiDo | ge egalitate a tuturor drepturilor si
cument/254203 libertatilor fundamentale ale omului de
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indeplinire N -
Conditie a conditiei Indeplinire
NS Fond | Obiectiv specific - Criterii a Trimitere la documentele relevante Justificare
favorizanta favorizant o
o criteriilor
catre toate persoanele cu dizabilitati.
Monitorizarea implementarii Strategiei
va fi realizatd de catre ANPDPD pe baza
unei metodologii si a unor instrumente
de lucru.
Obiectivele si tintele masurabile,
sistemul de colectare de date si
mecanismul de monitorizare devin
pachetul complet pentru asigurarea
implementarii Strategiei nationale 2022-
2027
2. modalitdti prin care s se Da L8/2016 - infiintarea mecanismelor ANPDPD elaboreaza politicile,
asigure cé politica, legislatia si prevazute de Conventia privind strategiile si standardele in domeniul
standardele in materie de drepturile persoanelor cu dizabilitati dizabilitatii. La nivelul MIPE s-a
accesibilitate se reflecta in mod http://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDoc | elaborat Ghidul CDPD in pregatirea si
corespunzator in pregatirea si ument/175197 implementarea programelor si
implementarea programelor; Ghidul pentru reflectarea Conventiei plrmei:fefl{or cu f.in.an.';are n;r:lrélbl(l}rsablla
ONU privind drepturile persoanelor cu alocatd tomanict s1 aprobat de uvern
- <p: . prin Memorandum comun in data de 10
dizabilitati in pregatirea si ) e o
. . august a.c. Ghidul sprijina
implementarea programelor si . . .
. .- |implementarea si aplicarea prevederilor
proiectelor cu finantare nerambursabila L . .
< A s . Conventiei prin evidentierea rolurilor
alocatd Romaniei in perioada 2021-2027 | 7\~ > . .
diferitelor autoritati pentru asigurarea
(Ghidul CDPD) reflectarii politicilor, legislatiei si
https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de- standardelor in materie de accesibilitate
contact-pentru-implementarea- in pregétirea si implementarea AP si a
conventiei-privind-drepturile- Programelor.
persoanelor-cu-dizabilitati/ Documentul prezinti cadrul legal si
institutional aplicabil, principalele
dispozitii ale CDPD de care se va tine
cont in programare si implementare, dar
si mecanismele de asigurare si verificare
a respectarii CFO4 si prevede actiuni de
asigurare a capacitatii administrative
necesare.
Ghidul urmareste promovarea de actiuni
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privind accesibilitatea, adaptarea
rezonabila, designul universal, utilizarea
noilor tehnologii de catre persoanele cu
dizabilitati, pentru a facilita integrarea
lor 1n societate

3. modalitati de raportare catre
comitetul de monitorizare cu
privire la cazurile in care
operatiunile sprijinite de fonduri
nu respecta CDPD a ONU,
precum si cu privire la plangerile
referitoare la CDPD a ONU
prezentate in conformitate cu
masurile adoptate in temeiul
articolului 69 alineatul (7).

https://mfe.gov.ro/minister/punctul-de-
contact-pentru-implementarea-
conventiei-privind-drepturile-
persoanelor-cu-dizabilitati/

Reprezentantii Punctului de contact vor
fi membri in CM-urile programelor.
Raportarea catre CM a cazurilor de
neconformitate conf. art. 40 din RDC se
va face cel putin o data pe an, prin
prezentarea de catre PCPD a plangerilor
si reclamatiilor primite pe site-urile
internet constituite in baza art. 46 si 49
din RDC, precum si in urma conlucrérii
cu celelalte entitati relevante. PCPD
ocupa o pozitie cheie in cadrul
arhitecturii institutionale pentru
asigurarea faptului ca politica, legislatia
si standardele n materie de
accesibilitate sunt reflectate in mod
corespunzator in pregatirea si
implementarea programelor. Prin
colaborarea cu AM, ACP, AA,
ANPDPD, Consiliul de Monitorizare,
reteaua punctelor de contact, CNCD,
Avocatul Poporului, in conf. cu
dispozitiile art. 69 alin.(7) din RDC,
reprezentantii PCPD vor putea prezenta
in cadrul reuniunilor CM
neconformitatile si sesizarile
inregistrate la nivelul autoritatilor
nationale gi/sau adresate de cetateni
COM, sesizarile solutionate si
propunerile de remediere inaintate spre
examinare. PCPD va urmari
implementarea masurilor adoptate si va
comunica, dupa caz, COM remedierea
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indeplinire N -
Conditie a conditiei Indeplinire
NS Fond | Obiectiv specific - Criterii a Trimitere la documentele relevante Justificare
favorizanta favorizant o
o criteriilor
situatiilor semnalate
3.1. Planificarea Da Se efectueaza o cartografiere Da P12021-2030 P12021-2030 are un caracter
globala a FEDR |RSO3.1 multimodald a infrastructurilor HG 1312 /31.12.2021 programatic, fiind structurat pe criterii
transporturilor la " . existente si a celor planificate o de eficienta socio-economicd si
; FC Dezvoltarea unei ISR . hito: ! oo . .
nivelul retele TEN-T pana in 2030, cu exceptia celor . ttp:/ .sqpport—mpgt.ro/ programul- calibrind obiectivele de investitii printr-
corespunzator sustenabile de la nivel local, care: investitional-2021-2030/ o analizd multi-criteriald. Procesul de
reziliente n fata 1. Cuprinde o evaluare elaborgri: a gresufp us ruientlﬁ(?arfal
schimbarilor economica a investitiilor :,Cer?mtl ui e rde etr\m,a a prg‘;ec fefor
climatice, planificate, sustinutd de o analiza 1na I.Ta ¢ §11 i)nl ©s a§urarei ! Zn thcarea
inteligente, sigure a cererii $i de o modelare a ?evmt or globate st a slu rs¢ ort ©
si intermodale traficului, care ar trebui sa ia in Amfa)n,avr{cv,t.a propunert 10 T [()ien e
RS0O3.2. considerare impactul preconizat imbunatairea procesuiut ge -
1 . | deschiderii pictelor d e implementare precum si o serie de
Dezvoltarea si al deschiderii pietelor de servicii ssuri orizontal
ameliorarea unei feroviare. masuri orizontate.
mobilitati
nationale, 2. Este 1n concordanta cu Da PNIESC 2021-2030 PNIESC a fost aprobat in 2021 si
regionale si locale el.ementele legate d? transport Planul National Integrat pentru Energie include masuri de decarbonizare a
sustenabile din planul national integrat . RN transportului. PI este complementar cu
X b A si Schimbari Climatice .. . ... ..
reziliente la privind energia si clima. PNIESC si include investitiile solicitate
schimbarile de acesta.
climatice, ) e . .
inteligente si 3. Include investitiile in Da P12021-2030 Scenariile analizate de PI1 2021-2030
intermodale coridoarele retelei centrale TEN- stabilesc apartenenta la TEN-T ca un
inclusiv ’ T, astfel cum sunt definite in prim criteriu pentru prioritizarea
imbunititirea Regulamentul MIE, in investitiilor (25% impact) asa cum este
accesului la TEN- conformitate cu planurile de definita in Regulamentul 1315/2013,
T si a mobilititii lucru pentru coridoarele urmat de eficienta economica si
transfrontaliere respective ale retelei centrale impactul asupra mediului.
TEN-T.
4. In ceea ce priveste investitiile Da Master Planul General de Transport Metodologia aplicata pentru a asigura
din afara coridoarelor retelei conectivitatea regionald si locala la
centrale TEN-T, inclusiv in reteaua TEN-T este descrisa in PI.
tronsoanele transfrontaliere, P 12021-2030 Acesta introduce conceptele de retea
ga'rante'azé compler'nentaritgt?et ' http://support-mpgt.ro/programul- prirr}aré (TEN—T Core majoritatea si
prin asigurarea unei conectivitati investitional-2021-2030/ sectiuni cheie de TEN-T
suficiente a retelelor urbane, a Comprehensive), secundara (TEN-T
regiunilor si a comunitatilor Comprehensive) si tertiard (Drumuri
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locale la reteaua centrala TEN-T
si la nodurile acesteia.

locale) pentru definirea importantei
nationale a legaturilor de transport
regionale si transfrontaliere. La nivel
central, responsabilitatea realizarii
retelei primare si secundare apartine
Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii. Reteaua secundara are
rolul de a asigura accesibilitatea
regionala si urbana la reteaua primara,
intr-un mod sigur, eficient si prietenos
cu mediul.

Investitiile din PT vor include si centuri
ocolitoare pentru a asigura
accesibilitatea principalelor orase la
reteaua primard precum si constructia de
sectiuni de pe reteaua secundard, cu rol
principal de a asigura conectivitatea
resedintelor de judet la reteaua TEN-T
Core.

5. Asigura interoperabilitatea
retelei feroviare si, dupa caz,
cuprinde un raport referitor la
implementarea ERTMS in
conformitate cu Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2017/6
al Comisiei.

Da

P12021-2030

http://support-mpgt.ro/programul-
investitional-2021-2030/

Planul National de Redresare si
Rezilienta

Toate obiectivele de investitii In sectorul
feroviar includ echiparea cu ERTMS 2.
De asemenea, toate proiectele finantate
in perioada actuala din POIM si CEF
includ ERTMS 2. Aceasta abordare va
continua si in 2021-2027.

In plus Romania va implementa planul
de operationalizare al ERTMS care
constituie si jalon iIn PNRR.

6. Promoveaza multimodalitatea,
identificand nevoile de terminale
multimodale sau de transbordare

MPGT
P12021-2030

MPGT si PI acopera toate modurile de
transport (feroviar, rutier, naval, aerian
si intermodal). MPGT a planificat o
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in cadrul transportului de marfa
si de pasageri.

http://support-mpgt.ro/programul-
investitional-2021-2030/

retea de terminale de marfa localizate
echilibrat la nivelul retelei nationale
pentru a asigura accesul
nediscriminatoriu al operatorilor
logistici, integratorilor de servicii
feroviar/rutier si feroviar/naval, pornind
de la fluxurile existene de marfa la nivel
national.

Analiza considera urmatoarele aspecte:

- conectivitatea cu alte moduri de
transport;

- distributia geografica a punctelor de
intrare in Romania (porturi) si centre
urbane;

- reteaua existentd de drumuri si cai
ferate;

- fluxurile existente si potentiale de
marfuri.

PT propune o colaborare eficienta la
nivel de eligibilitate a beneficiarilor cu
furnizorii de servicii logistice private
pentru a identifica locatiile optime
pentru centrele logistice intermodale.

7. Include masuri pertinente
pentru planificarea infrastructurii
care vizeazd promovarea
combustibililor alternativi, in
conformitate cu cadrele nationale
de politica relevante.

P12021-2030

Planul National de Redresare si
Rezilienta

RO isi propune sa sustina dezvoltarea
unei retele de infrastructura de
combustibili alternativi in Romania,
pentru toate modurile relevante de
transport, astfel incat metodele si
tehnologiile alternative sa poata fi
utilizate intr-un mod nediscriminatoriu,
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eficient economic si cu impact minim
asupra mediului, atat la nivel urban cat
si pe reteaua TEN-T.

In perioada de finantare actuala, prin
CEF au fost finantate operatiuni de
dezvoltare a retelei de combustibili
alternativi.

Romania si-a asumat prin PNRR o tintd
de 30.000 de statii de incarcare electrice
pana 1n 2026.

Prin PI, MTI va continua sa finanteze
proiecte de dezvoltare a retelei de
combustibili alternativi pe reteaua TEN-
T. in acest sens, proiectele de
infrastructura rutiera finantate prin PT
vor include si statii de combustibili
alternativi.

Normativele tehnice pentru proiectarea
infrastructurii de transport vor include
facilitati pentru infrastructurd de
incarcare electrica, sisteme digitale de
avertizare asupra riscurilor, masuri de
protectie impotriva poluarii fonice.

In domeniul feroviar, investitiile vor
include tranzitia spre material rulant
electric, inclusiv hidrogen.

8. Prezinti rezultatele evaluarii
riscurilor in materie de siguranta

P12021-2030

Strategia de siguranta rutiera a fost
adoptata prin Hotararea de Guvern
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rutierd in conformitate cu
strategiile nationale existente
privind siguranta rutierd, insotite
de o cartografiere a drumurilor si
a sectiunilor de drum afectate,
stabilind o ordine de prioritate a
investitiilor corespunzatoare.

Planul National de Redresare si
Rezilienta

682/25.05.2022.

Printre elementele specifice ce vor fi
pregatite si implementate ca rezultat al
adoptarii Strategiei de siguranta rutiera
mentionam:

Componenta soft:

* Dezvoltarea unei baze de date
interoperabile, atat pentru elementele de
infrastructura, cat si pentru elementele
legate de inspectia vehiculelor

* Cresterea capacitdtii de verificare si
analizd pentru monitorizarea, inspectia
si testarea vehiculelor rutiere, in
particular a sistemelor noi de asistare a
conducerii — Human — Machine
Interface.

Componenta hard:

* Interventii asupra infrastructurii rutiere
in scopul reducerii accidentelor rutiere
in special in zonele problematice (black-
spots)

PI contine o sectiune dedicata sigurantei
rutiere, pentru identificarea sectiunilor
de infrastructura rutiera ce necesita
interventii pentru imbunatatirea
sigurantei rutiere.

Interventiile din cadrul PT au fost alese
astfel incat sa nu se suprapuna cu
interventii similare din PNRR sau alte
facilitati de finantare.

9. Furnizeaza informatii privind
resursele de finantare

P12021-2030

PI contine un capitol distinct pentru
strategia finantarii. Acest capitol
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corespunzatoare investitiilor
planificate si necesare pentru
acoperirea costurilor de
exploatare si de ntretinere a
infrastructurilor existente si a
celor planificate.

analizeaza totalul finantarii disponibile
pentru sector din toate sursele (precum
si conditiile specifice ale fiecareia),
incluzand fonduri europene structurale si
de coeziune, Mecanismul de Redresare
si Rezilienta, bugetul de stat,
imprumuturi externe si alte surse.

A fost propusa o prioritizare clara a
proiectelor care vor fi implementate in
limitele fondurilor disponibile precum si
scenariile de finantare aferente.

Prin aprobarea guvernamentald a
alocarilor si cofinantarii de la bugetul de
stat a fost stabilit angajamentul
Romaniei pentru urmatorii 10 ani.
Asigurarea fondurilor necesare din
diferite surse va fi realizata la nivelul
Ministerului Finantelor Publice.
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5. Autoritati responsabile de program

Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (k) si articolele 71 si 84 din RDC

Tabelul 13: Autoritatile responsabile cu programele

Persoana de

Autoritati responsabile de program Numele institutiei contact Pozitie E-mail

Autoritatea de management Ministerul Transporturilor si Infrastructurii - Directia | Felix Director felix.ardelean@fonduri.mt.ro
Generala Programe Europene Transport ARDELEAN General

Autoritatea de audit Autoritatea de Audit- Organism independent pe langa | Dan Presedinte dan.vladescu@rcc.ro
Curtea de Conturi a Romaniei VLADESCU

Organismul care primeste plati din partea Comisiei Ministerul Finantelor - Autoritatea de Certificare si Lucia Director lucia.craciun@mfinante.gov.ro
Plata CRACIUN General

Functia Contabilitate in cazul in care aceasta functie este acordata | Ministerul Finantelor - Autoritatea de Certificare si Lucia Craciun | Director lucia.craciun@mfinante.gov.ro

unui alt organism decét autoritatea de management Plata General

Repartizarea cuantumurilor rambursate pentru asistenta tehnica in temeiul articolului 36 alineatul (5) din RDC, in cazul in care sunt identificate mai multe

organisme care sd primeasca plati din partea Comisiei

Referinta: articolul 22 alineatul (3) din RDC

Tabelul 13A: Proportia din procentajele prevazute la articolul 36 alineatul (5) litera (b) din RDC care ar urma sa fie rambursatd organismelor care primesc
plati din partea Comisiei in cazul asistentei tehnice in temeiul articolului 36 alineatul (5) din RDC (in puncte procentuale)
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6. Parteneriat
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (h) din RDC

Asigurarea parteneriatului in procesul de programare si gestionare a fondurilor europene reprezintd o
preconditie pentru elaborarea unor documente de programare solide, bazate pe prioritdtile stabilite la nivel
european, national si regional in vederea punerii in practica a unor politici economice, sociale si teritoriale
realiste, eficiente, eficace si cu impact pozitiv in viata cetatenilor si in reducerea diferentelor de dezvoltare
la nivelul Uniunii Europene.

In acord cu prevederile art. 6 din CPR, Romania si-a indeplinit obligatia de a organiza si implementa
principiul parteneriatului cu implicarea partenerilor relevanti, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
240/2014 al Comisiei privind Codul european de conduita referitor la parteneriat, in cadrul fondurilor
structurale si de investitii europene.

Astfel, pentru cresterea implicarii partenerilor in derularea activitatii structurilor parteneriale si pentru
derularea unor procese de consultare eficiente si participativa, pe baza Regulamentului nr.240/2014, a fost
elaborat Codul National de Conduitd privind Parteneriatul pentru Fondurile Europene aferente Politicii de
Coeziune (CNCP). Acest document stabileste o serie de norme, principii si reguli de baza care ghideaza
functionarea structurilor parteneriale cu rol consultativ in procesul de programare si gestionare a
fondurilor europene privind coeziunea, cu impact predilect asupra cadrului de programare 2021-2027.
Documentul a fost utilizat in organizarea parteneriatului si diseminat in rdndul membrilor structurilor
parteneriale cu rol consultativ in procesul de programare a fondurilor europene privind coeziunea prin
comunicare directd, in cadrul reuniunilor parteneriale, prin intermediul postei electronice, precum si prin
afisare pe web-site-ul MIPE (http://mfe.gov.ro/wp-
content/uploads/2020/07/6588501da9¢75a7d8003d010af3b03fd.pdf).

Asadar, bazat pe prevederile din regulamentele europene si pe CNCP, documentele de programare au fost
elaborate intr-un parteneriat larg si eficient din care fac parte autoritati nationale, regionale si locale,
parteneri relevanti din societatea civild, sindicate, asociatii de afaceri si mediul academic.

Preocuparile pentru asigurarea parteneriatului au inceput in luna mai 2019, cand MIPE a demarat
pregatirea cadrului partenerial prin constituirea a 5 grupuri parteneriale aferente celor 5 Obiective de
Politica prevazute la nivelul propunerii de Regulament General pentru perioada 2021-2027. Ca urmare, in
luna noiembrie 2019, MIPE a organizat reuniuni ale acestor grupuri in care a fost prezentata si dezbatuta
logica interventiei pe fiecare dintre cele 5 obiective de politicd. Documentele au fost publicate pe site-ul
MIPE, la sectiunea Perioada de Programare 2021-2027, astfel incat sa se asigure transparenta dezbaterilor
si posibilitatea de consultare cat mai larga a tuturor partilor interesate (http://mfe.gov.ro/minister/perioade-
de-programare/perioada-2021-2027/).

In data de 28 noiembrie 2019, MIPE a organizat un eveniment de amploare vizand consultarea asupra
viitoarei perioade de programare — 2021-2027, eveniment la care au participat reprezentanti ai mediului de
afaceri, societatii civile, autoritatilor publice centrale si locale, beneficiari de fonduri europene. Cu acest
prilej, au fost prezentate: stadiul negocierilor documentelor de programare 2021-2027, logica interventiei
pe fiecare obiectiv de politica si arhitectura viitoarelor programe operationale, precum si mecanismul de
consultare parteneriala.

Odata cu stabilirea arhitecturii documentelor de programare si a cadrului institutional de gestionare a
fondurilor europene aferente Politicii de Coeziune 2021-2027, incepand cu luna martie 2020, s-a trecut la
etapa de constituire a cadrului partenerial la nivelul fiecarui Program Operational si a Comitetului pentru
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Coordonarea si Managementul Acordului de Parteneriat (CCMAP). Astfel, in perioada 20.05.2020 —
05.06.2020, MIPE a derulat Apelul National pentru exprimarea interesului privind participarea in cadrul
procesului de consultare parteneriald pentru elaborarea documentelor programatice pentru perioada2021-
2027 (http://mfe.gov.ro/minister/perioade-de-programare/perioada-2021-2027/).

Selectia partenerilor s-a efectuat in conformitate cu prevederile CNCP, principiile de baza privind
identificarea partenerilor relevanti fiind urmatoarele: principiul reprezentativitatii; principiul echilibrului
intereselor; principiul implicarii active; principiul responsabilitétii si principiul regularitatii participarii.
De asemenea, prin metodologia internd de selectie a partenerilor, au fost stabilite criterii specifice
procesului de programare a fondurilor europene, precum: relevanta obiectului de activitate pentru
domeniile de interventie ale fondurilor europene; recunoasterea organizatiei la nivel national; nivelul de
specializare; experienta anterioara; performanta; capacitatea de reprezentare; capacitatea de planificare
strategicd; integritatea; sustinerea politicilor privind principiile orizontale ale Uniunii Europene. Totodata,
metodologia contine formulare de candidatura care au fost completate de catre cei care doreau sa devina
membri in structurile parteneriale, precum si grile de evaluare pe baza carora s-a facut selectia
candidatilor, acestea fiind publicate pe site-ul MIPE in vederea asigurarii unui proces de selectie
transparent.

In urma apelului public lansat pe site-ul MIPE, au fost inregistrate 230 de candidaturi, reprezentand 735
de solicitari de participare la structurile parteneriale, atat din mediul social (asociatii, fundatii, sindicate,
patronate, organizatii si forme asociative), cat si din mediul economic (societdti pe actiuni, societati cu
raspundere limitata).

La nivelul CCMAP au fost selectati sa participe partenerii care si-au exprimat optiunea de a fi membri ai
acestei structuri parteneriale si care, totodata, au obtinut punctajele cele mai mari la nivelul candidaturilor
pentru Programele Operationale, cu asigurarea reprezentarii echilibrate a partenerilor sociali, societatii
civile si mediului academic pe domeniile majore aferente Programelor Operationale, cu luarea in
considerare a unui procent de reprezentare public/privat (parteneri) de 55% (mediul public) versus 45%
(mediul privat/parteneri). Astfel, la nivelul CCMAP, din cele 67 de entitati membre, 31 reprezinta
parteneri selectati din mediul privat.

Procesul de selectie a partenerilor s-a finalizat pe data de 20 iulie 2020, cand MIPE a afisat listele finale
cu organizatiile/entitdtile selectate in cadrul structurilor parteneriale pentru elaborarea Programelor
Operationale si a Acordului de Parteneriat 2021-2027.

Totodata, pentru asigurarea unei consultari tematice, la nivel orizontal cu cele mai relevante categorii de
beneficiari ai fondurilor europene, urmare a adoptarii Memorandumului cu tema: Rezultatele celei de a 5-
a runde de negocieri informale intre autoritatile romane si Comisia Europeana privind documentele
nationale de programare a finantarilor din fonduri europene 2021-2027, 2-4 decembrie 2019, au fost
constituite prin Decizii ale Primului Ministru 3 Comitete Consultative dedicate parteneriatului cu: mediul
de afaceri; societatea civild si autoritdtile locale.

In data de 31 iulie 2020, MIPE a publicat in consultare publica, pe site-ul institutiei, propunerile de
documente de programare specifice perioadei 2021-2027, respectiv Acordul de Parteneriat si programele
operationale, in vederea transmiterii de comentarii, observatii sau propuneri pe marginea acestora la o
adresa de e-mail dedicata parteneriat.programare@mfe.gov.ro. De asemenea, in vederea facilitarii
comunicarii, au fost create adrese de e-mail specifice fiecarui program (ex: pot@mfe.gov.ro).

De asemenea, in perioada 18-27 august 2020 s-au derulat consultari publice la nivelul tuturor structurilor
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parteneriale constituite pentru Programele Operationale si Acordul de Parteneriat, la care au participat 945
de reprezentanti ai institutiilor publice, ai societatii civile, mediului academic si economic.

In luna septembrie 2020, au fost convocate si Comitetele Consultative tematice privind mediul de afaceri
si societatea civild si au fost prezentate documentele de programare, prilej cu care au fost primite o serie

de comentarii si propuneri care au fost atent analizate si avute in vedere la definitivarea primului draft al

programelor si Acordului de Parteneriat.

Structura parteneriala PT:

Elaborarea PT 2021-2027 a fost coordonata de MIPE si MT1I, cu respectarea si aplicarea principiului
parteneriatului, si a presupus o cooperare stransa cu autoritatile publice responsabile de politicile
domeniilor finantate prin program, precum si cu principalele tipuri de beneficiari, si alti reprezentanti ai
societdtii civile, mediului academic si socio-economic implicate sau vizati de actiunile finantabile prin PT.

In vederea definitivarii componentei structurii parteneriale de la nivelul PT, pe 1anga partenerii sociali
selectati in cadrul Apelului national, au fost desemnati prin ordin comun de ministru reprezentanti ai
principalelor institutii implicate in procesul de elaborare a PT, dupd cum urmeaza: Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, Ministerul Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si
Administratiei, Ministerul Apararii Nationale, Secretariatul General al Guvernului.

Consultari publice:

In august 2020 a avut loc o prima consultarea publica, iar in Decembrie 2021 a avut loc o noui consultare
publica. Ca urmare a desfasurarii acestui proces amplu de consultare publica, au fost primite o serie de
contributii, acestea fiind analizate si partial preluate la nivelul Programului. MIPE si MTI au centralizat
propunerile primite, modalitatea in care acestea au fost integrate sau o justificare a motivului pentru care
acestea nu au fost preluate.
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7. Comunicare si vizibilitate
Referinta: articolul 22 alineatul (3) litera (j) din RDC

Imbunatatirea vizibilitatii politicii de coeziune reprezinta o prioritate majora si in perioada de programare
2021-2027, fiind imperios necesara cresterea gradului de constientizare a beneficiilor finantarilor UE
pentru cetdteni.

In acord cu prevederile art. 46 CPR actiunile de comunicare vor fi coordonate la nivel national in baza
unui document strategic cu caracter orientativ, dezbatut cu toate partile implicate, care va urmari actiuni
unitare, coerente si predictibile, pe tema fondurilor europene. Documentul final va fi diseminat odata cu
aprobarea PO.

In conformitate cu prevederile art 46 (b) CPR, un portal unic pentru fondurile europene va oferi acces la
toate PO din Romaénia, incluzand obiectivele si activitatile acestora, oportunitatile de finantare si
rezultatele obtinute In urma implementarii proiectelor. Portalul unic va reflecta rolul si realizarile obtinute
din fonduri europene, va publica in format deschis listele actualizate cu operatiunile cofinantate de UE, va
oferi acces la oportunitatile de finantare active, la calendarul apelurilor de proiecte, la mecanismele de
acordare a finantdrilor, la evaluarile realizate si in general la toate documentele relevante pentru finantarea
europeand, in acord cu prevederile Regulamentului UE 1060/2021 referitoare la obligatiile de comunicare
si vizibilitate.

Fiecare PO va dispune de o sectiune dedicatd in portal, care, In conformitate cu prevederile art. 49 (1.)
CPR, va fi disponibila in cel mult 6 luni de la aprobarea programului. In concordanti cu art. 48 din CPR,
PT va avea desemnat un responsabil pentru comunicare. Acesta va face parte din reteaua nationala de
comunicatori si va reprezenta PO 1n cadrul INFORM EU.

Abordarea comunicarii PT:
1. Obiectivele generale de comunicare:

e Promovarea rolului si contributiei PT la imbunatatirea mobilitatii nationale si internationale si la
dezvoltarea infrastructurii de transport;

e Asigurarea transparentei in ceea ce priveste obiectivele PT, oportunitdtile de finantare si rezultatele
obtinute;

e Sprijinirea potentialilor beneficiari cu informatii utile in elaborarea si implementarea proiectelor.
2. Obiective specifice
e Cresterea notorietdtii PO pentru finantarea infrastructurii de transport si sustinerea mobilitatii,
e Informarea categoriilor de public tinta cu privire la apeluri, lanséri de proiecte, stadiul
implementarii;

e Explicarea regulilor si a mecanismului de acordare a finantarilor.

Publicul tinta caruia se adreseaza masurile de comunicare este reprezentat de publicul larg, potentiali
beneficiari si beneficiarii proiectelor PT organizatiile din sector, utilizatori, etc.

Principalele canale si mijloacele de comunicare cu publicul tinté utilizate vor fi media traditionala si
media sociala, portalul unic, cu sectiune PT, conturi dedicate pe platformele social media, evenimente
online si hybrid, evenimente clasice, conferinte si seminarii, newslettere, infotrip-uri si site visits,
conferinte de presa si materiale de promovare.
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3. Grad de constientizare a potentialilor beneficiari cu privire la oportunitatile de finantare prin
intermediul PT

Dat fiind ca PT se concentreaza pe infrastructura de transport, campaniile de comunicare vor fi concepute
astfel incat sa faciliteze implicarea tuturor partilor interesate, ca de exemplu:

e Implicarea beneficiarilor si partenerilor relevanti la conceperea ghidurilor solicitantilor,
e Participarea la organizarea dezbaterilor pentru intelegerea ghidurilor solicitantului,

e Implicarea partenerilor relevanti Tn monitorizarea si evaluarea impactului proiectelor.

Indicatorii utilizati pentru monitorizarea si evaluarea comunicarii interventiilor dedicate PO sunt:
e participanti la dezbaterile organizate cu privire la ghidurile din domeniu;

e participanti la intdlniri pe teme comune cu potentiali beneficiari din domeniu (ex. SCO, proiecte,
etc.);

e evenimente organizate in contextul operatiunilor de importanta strategica din domeniu;
e vizitatori pagind web PT/ followers retele sociale / gradul de notorietate al PO in mediul online

e materiale de presd/articole generate, infotrip-uri, sitevisits si conferinte de presa pentru proiectele
relevante si pentru operatiunile de importanta strategica.

Pentru a sprijini aplicarea prevederilor art. 47, 49 si 50, va fi elaborat un ghid de identitate vizuala,
aplicabil la nivel national care va contine elementele vizuale obligatorii pentru materialele de comunicare
si publicitate pentru toate operatiunile cofinantate in cadrul PT.
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8. Utilizarea costurilor unitare, a sumelor forfetare, a ratelor forfetare si a finantérilor nelegate de costuri

Referinta: articolele 94 si 95 din RDC

Tabelul 14: Utilizarea costurilor unitare, a sumelor forfetare, a ratelor forfetare si a finantarilor nelegate de

costuri

Se intentioneaza utilizarea articolelor 94 si 95 din RDC Da|Nu
De la adoptare, programul va face uz de rambursarea contributiei Uniunii pe baza costurilor unitare, a sumelor OIX
forfetare si a ratelor forfetare in cadrul prioritatilor, in conformitate cu articolul 94 din RDC
De la adoptare, programul va face uz de rambursarea contributiei Uniunii pe baza finantarilor nelegate de costuri, in X
conformitate cu articolul 95 din RDC
RO 148 RO




Apendicele 1: Contributia Uniunii pe baza costurilor unitare, a sumelor forfetare sau a ratelor forfetare

A. Rezumatul principalelor elemente

Prioritate

Fond

Obiectiv specific

Categoria de regiune

Proportia estimata din

alocarea financiara totald in
cadrul prioritatii, careia i se
va aplica OCS, in %

(vizate)

Tipul (tipurile) de operatiune vizata

Indicatorul care determina

rambursarea

Cod(1)

Descriere

Cod(2)

Descriere

Unitatea de masurd a

indicatorului care determina

rambursarea

Tip de OCS
(baremul standard
pentru costurile
unitare, sumele
forfetare sau
ratele forfetare)

Cuantumul (in EUR)
sau procentul (in
cazul ratelor forfetare)
ocCs

(1) Acesta se refera la codul pentru dimensiunea privind domeniul de interventie din tabelul 1 al anexei I la RDC si al anexei IV la Regulamentul FEAMPA.

(2) Acesta se refera la codul unui indicator comun, daca este cazul.
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Apendicele 1: Contributia Uniunii pe baza costurilor unitare, a sumelor forfetare sau a ratelor forfetare

B. Detalii pe tip de operatiune

C. Calculul baremului standard pentru costurile unitare, sumele forfetare sau ratele forfetare

1. Sursa datelor utilizate la calculul baremului standard pentru costurile unitare, sumele forfetare sau ratele forfetare (cine a produs, colectat si inregistrat
datele; unde sunt stocate datele; datele-limita; validare etc.)

2. Va rugam sa precizati motivele pentru care metoda propusa si calculul aferent In temeiul articolului 94 alineatul (2) din RDC sunt relevante pentru tipul de
operatiune.

3. Precizati cum au fost efectuate calculele, inclusiv, in special, ipotezele formulate in ceea ce priveste calitatea sau cantitatile. Dupa caz, trebuie utilizate date
statistice si criterii de referinta si, daca se solicita acest lucru, acestea trebuie furnizate Intr-un format utilizabil de catre Comisie.

4. Va rugam sa explicati cum v-ati asigurat ca doar cheltuielile eligibile au fost incluse in calculul baremului standard pentru costul unitar, suma forfetard sau
rata forfetara.

5. Evaluarea de cétre autoritatea sau autoritatile de audit a metodologiei de calcul si a cuantumurilor, precum si a masurilor de asigurare a verificarii, calitatii,
colectarii si stocarii datelor.
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Apendicele 2: Contributia Uniunii bazatd pe finantari nelegate de costuri

A. Rezumatul principalelor elemente

Tipul (tipurile) de operatiune vizat

. izat
Categoria de Cuantumul acoperit de (vizate)
Prioritate Fond Obiectiv specific & finantarea nelegata de
regiune N
costurl .
Cod (1) Descriere

Conditiile care trebuie
indeplinite/rezultatele care
trebuie obtinute ce
determina rambursarea de
cétre Comisie

Indicator

Cod (2)

Descriere

Unitatea de masura pentru
conditiile care trebuie
indeplinite/rezultatele care
trebuie obtinute ce
determina rambursarea de
catre Comisie

Tipul de metoda de rambursare
preconizat care este utilizat pentru
rambursarea beneficiarului
(beneficiarilor)

(1) Acesta se refera la codul pentru dimensiunea privind domeniul de interventie din tabelul 1 al anexei I la RDC si al anexei IV la Regulamentul FEAMPA.

(2) Acesta se refera la codul unui indicator comun, daca este cazul.
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B. Detalii pe tip de operatiune
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Apendicele 3: Lista operatiunilor de importanta strategica planificate insotita de un calendar

articolul 22 alineatul (3) din RDC

Proiectele strategice la nivel national sunt considerate cele aferente axelor prioritare 1 si 4 pentru
domeniile rutier si feroviar, cu valoare de peste 500 mil. Euro

Calendar de implementare - Axa 1. Imbundtatirea conectivitatii primare rutiere (proiect - an finalizare
documentatie tehnico-economicd - semnare contract lucrari - finalizare lucrari)

e Pitesti-Sibiu (L2, L3) - finalizata - 2022 - 2027;

e Inel Bucuresti (Nord) + drumuri radiale - finalizata - 2022 - 2026;

e Tg. Neamt-lasi-Ungheni (Motca-Ungheni) - 2023 - 2024 - 2027;

e Tg.Mures-Tg. Neamt (faza 1 din Miercurea Nirajului-Leghin) - 2022 - 2023 - 2026;
e Pagcani-Suceava - Siret - 2022 - 2023 - 2026;

e Bucuresti-Alexandria (faza 1 din Bucuresti-Craiova) - 2023 - 2024 - 2028;
e Dr.Tr.Severin - Caransebes-Lugoj (faza 1) - 2024 - 2025 - 2028(pt. faza I);
e Craiova-Filiasi-Dr.Tr.Severin (faza 1) - 2024 - 2025 - 2028(pt. faza I);

e Sibiu-Brasov - 2023 - 2024 - 2027;

e Poarta Salajului-Biharia - finalizata - 2022 - 2026;

e Brasov-Bacau (inclusiv Bypass Brasov Nord) - 2023 - 2024 - 2028;

e Ploiesti-Comarnic-Brasov - 2023 - 2024 - 2028;

e Arad-Oradea - 2022 - 2023 - 2026;

Calendar de implementare - Axa 4. Cresterea eficientei cdilor ferate din Romania (proiect - an
finalizare documentatie tehnico-economicd - semnare contract lucrari - finalizare lucrari)

e Craiova - Dr. Tr. Severin-Caransebes - 2022 - 2023 - 2028;
e Predeal-Brasov - 2022 - 2023 - 2030;
e Pagcani-lasi-Ungheni - 2022 - 2023 - 2027,

e Ploiesti Triaj-Focsani—Roman-Pascani-Suceava-Darmanesti-Vicsani Frontiera-Faza 1 - 2022 -
2023 - 2027,

e Teius-Cp. Turzii-Cluj-Napoca - 2024 - 2025 - 2029;

La urmadrirea pregatirii si selectiei operatiunilor de mai sus AMPT va colabora cu BEI prin intermediul
asistentelor tehnice JASPERS si PASSA. Avizul BEI pentru selectia acestor proiecte va fi o conditie
pentru acordarea finantarii. Metodologiile ce vor sprijini procesul de evaluare si selectie se vor face in
colaborare cu expertii BEIL

Actiunile de informare si comunicare pentru operatiunile prezentate in prezenta anexa sunt in mod
particular importante in contextul planificarii comunicarii si informarii PT. AMPT si beneficiarii PT se
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vor asigura cd momentele importante in evolutia acestor proiecte vor fi comunicate corespunzator si prin
instrumentele de comunicare ale Comisiei Europene.
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