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REGULAMENTUL (UE) NR. 1316/2013 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 11 decembrie 2013

de instituire a Mecanismului pentru Interconectarea Europei, de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 680/2007 si (CE) nr. 67/2010

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand

in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

in special articolul 172,

avand

in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele
nationale,

avand

in vedere avizul Comitetului Economic si Social

European (1),

avand

in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinari (%),

intrucat:

1)

Pentru a realiza o crestere economicd inteligentd, durabild
si favorabild incluziunii si pentru a stimula crearea de
locuri de muncd, in conformitate cu obiectivele Strategiei
Europa 2020, Uniunea necesitd infrastructuri moderne,
cu un inalt nivel de performantd, care s contribuie la
interconectarea si la integrarea Uniunii si a tuturor
regiunilor sale, in sectoarele transporturilor, telecomuni-
catiilor si energiei. Respectivele interconexiuni ar trebui
sd contribuie la imbunatitirea liberei circulatii a persoa-
nelor, bunurilor, capitalurilor si serviciilor. Retelele trans-
europene ar trebui si faciliteze interconexiunile transfron-
taliere, sd promoveze 0 mai mare coeziune economicd,
sociald si teritoriald si si contribuie la realizarea unei
economii de piatd sociale mai competitive si la lupta
impotriva schimbdrilor climatice.

Crearea, prin prezentul regulament, a Mecanismului
pentru Interconectarea Europei (MIE), urmareste sd acce-
lereze investitiile in domeniul retelelor transeuropene si
sd mobilizeze finantarea provenind atit din sectorul
public, cat si din cel privat, sporind in acelasi timp certi-
tudinea juridicd si respectdnd principiul neutralitdtii
tehnologice. MIE ar trebui si permitd valorificarea siner-
giilor dintre sectoarele transporturilor, telecomunicatiilor
si energiei, sporind astfel eficacitatea interventiilor
Uniunii si permitdnd optimizarea costurilor de punere
in practica.

() JO C 143, 22.5.2012, p. 116.

(3) JO C 277, 13.9.2012, p. 125.

(}) Pozitia Parlamentului European din 19 noiembrie 2013 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

&)

Potrivit Comisiei, investitile necesare pentru retelele
transeuropene din sectoarele transporturilor, telecomuni-
catiilor §i energiei sunt estimate la 970 000 milioane
EUR pentru perioada de pand in anul 2020.

Prezentul regulament stabileste pentru punerea in aplicare
a MIE in perioada 2014 - 2020 un pachet financiar de
33242259 000 EUR in preturi curente, care s
constituie principala valoare de referintd in intelesul
punctului 17 din Acordul interinstitutional dintre Parla-
mentul European, Consiliu si Comisie din 2 decembrie
2013 privind disciplina bugetard, in ceea ce priveste
cooperarea in chestiuni bugetare si buna gestiune finan-
ciard (*) pentru Parlamentul European si Consiliu in
cursul procedurii bugetare anuale.

Pentru a optimiza utilizarea fondurilor bugetare alocate
MIE, Comisia ar trebui poatd propune, in urma evaludrii
intermediare a MIE, transferul de credite intre sectoarele
transporturilor, telecomunicatiilor si energiei. Aceastd
propunere ar trebui sd facd obiectul procedurii bugetare
anuale.

Suma de 11 305 500 000 EUR in preturi curente, trans-
ferati din Fondul de coeziune instituit prin Regulamentul
(UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului (°) privind Fondul de coeziune ar trebui si
fie utilizatd pentru angajarea de resurse bugetare instru-
mentelor financiare in temeiul prezentului regulament
numai pand la 1 ianuarie 2017.

Crearea unor retelele de infrastructurd eficiente in
sectoarele transporturilor §i energiei reprezintd una
dintre cele 12 actiuni esentiale identificate de Comisie
in comunicarea sa din 13 aprilie 2011 intitulatd ,Actul
privind piata unici - Doudsprezece parghii pentru
stimularea cresterii si intdrirea increderii: «impreuné
pentru o noud crestere»”.

Comisia s-a angajat sd integreze problematica schim-
barilor climatice in programele de cheltuieli ale Uniunii
si sd directioneze cel putin 20 % din bugetul acesteia
citre obiectivele din domeniul climei. Este important si
se asigure promovarea atenudrii schimbdrilor climatice si
a adaptdrii la acestea, precum si a prevenirii §i gestiondrii
riscurilor, in pregitirea, conceptia §i implementarea
proiectelor de interes comun. Investitiile in infrastructurd
care intrd sub incidenta prezentului regulament ar trebui
sd contribuie la promovarea tranzitiei citre o economie si
o societate cu emisii reduse de carbon si rezistente la
schimbdri climatice si la dezastre, tindind seama de

(%) JO C 420, 20.12.2013, p. 1

(®) Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al

Consiliului din17 decembrie 2013 privind Fondul de coeziune si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr.1084/2006 (JO L 347,
20.12.2013, p. 289).
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particularitdtile regiunilor dezavantajate din punct de
vedere natural si demografic, in special regiunile ultrape-
riferice si insulare. In special in sectoarele transporturilor
si energiei, MIE ar trebui sd contribuie la obiectivele pe
termen mediu si lung ale Uniunii privind decarbonizarea.

In rezolutia sa din 8 iunie 2011 privind ,Investitia in
viitor: un nou cadru financiar multianual (CFM) pentru
o Europd competitivd, durabild si favorabild incluziu-
nii” (1), Parlamentul European a subliniat importanta
punerii in aplicare rapide a Agendei digitale a Uniunii
si a continudrii eforturilor pentru a se realiza, pand in
anul 2020, obiectivele privind facilitarea conectdrii
tuturor cetdtenilor Uniunii la internet de mare vitezd,
inclusiv in regiunile mai slab dezvoltate. Parlamentul
European a subliniat faptul cd investitiile intr-o infras-
tructurd de transport eficace sunt esentiale pentru ca
Europa sd poatd sd isi pdstreze competitivitatea si sd
pregiteascd terenul pentru cresterea economicd pe
termen lung in perioada ulterioard crizei, precum si
faptul cd reteaua transeuropeand de transport (,TEN-T”)
reprezintd un element vital pentru garantarea functionarii
corespunzdtoare a pietei interne si pentru generarea unei
importante valori addugate europene. Parlamentul
European a exprimat, de asemenea, opinia cd TEN-T ar
trebui, in consecintd, si reprezinte o prioritate-cheie a
CFM si cd majorarea finangdrii TEN-T in CFM a fost
necesard. De asemenea, Parlamentul European a
subliniat necesitatea maximizarii impactului finantarii
din partea Uniunii si a oportunititilor oferite de Fondul
de coeziune si de fondurile europene structurale si de
investitii, precum si de instrumentele financiare pentru
finantarea proiectelor esentiale europene prioritare,
nationale si transfrontaliere, din domeniul infrastructurii
energetice, si a subliniat necesitatea unei alocdri
substantiale de fonduri de la bugetul Uniunii pentru
instrumente financiare din acest domeniu.

Pentru a finanta infrastructura din regiunile transfron-
taliere in cadrul dezvoltdrii retelelor in ansamblu, ar
trebui si se incurajeze sinergii intre instrumentele de
finantare ale MIE si alte fonduri ale Uniunii.

La 28 martie 2011, Comisia a adoptat cartea albd inti-
tulatd ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic
al transporturilor — Citre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”
(denumitd in continuare ,Cartea albd”). Cartea albd
vizeazd reducerea pand in 2050 a emisiilor de gaze cu
efect de serd (GES) cu cel putin 60 % in sectorul trans-
porturilor, raportat la 1990. In ceea ce priveste infras-
tructura, cartea albi vizeazd crearea unei ,retele centrale”
multimodale TEN-T complet functionale la nivelul
Uniunii pand in 2030. Interoperabilitatea ar putea fi
imbundtdtitd prin intermediul unor solutii inovatoare
care si imbundtiteascd compatibilitatea intre diferitele
sisteme implicate. Cartea albd vizeazd, de asemenea, opti-
mizarea performantei lanturilor logistice multimodale,
inclusiv prin utilizarea pe scard mai largd a unor
moduri de transport mai eficiente din punct de vedere
energetic. Prin urmare, aceasta stabileste urmatoarele

() JO C 380 E, 11.12.2012, p. 89.

(12)

(13)

(14)

obiective relevante pentru politica din domeniul TEN-T:
30 % din transportul rutier de marfuri efectuat pe
distante mai mari de 300 km ar trebui si treacd la
utilizarea altor moduri de transport pani in 2030,
proportia crescand la peste 50 % pand in anul 2050;
lungimea retelei feroviare de mare vitezd existente ar
trebui si se tripleze pand in anul 2030, iar pand in
anul 2050 cea mai mare parte a transportului de
pasageri pe distantd medie ar trebui si aibd loc pe cii
feroviare; pand in anul 2050, toate aeroporturile din
reteaua centrald ar trebui sd fie conectate la reteaua fero-
viard; si toate porturile maritime ar trebui si fie conectate
la retelele feroviare de marfuri si, in masura posibilului, la
sistemul de cdi navigabile interioare.

In rezolutia sa din 6 iulie 2010 privind un viitor durabil
pentru transporturi (%), Parlamentul European a subliniat
faptul cd o politicd eficientd in domeniul transporturilor
necesitd un cadru financiar adecvat pentru provocirile
care apar si faptul cd, in acest sens, resursele dedicate
in prezent transporturilor si mobilitdtii ar trebui si
creascd; a considerat, de asemenea, necesard crearea
unui mecanism pentru coordonarea §i optimizarea
utilizdrii diferitelor surse de finantare pentru transporturi
si a tuturor mijloacelor si mecanismelor financiare dispo-
nibile la nivelul Uniunii.

In concluziile sale din 11 iunie 2009 privind revizuirea
politicii din domeniul TEN-T, Consiliul a reafirmat nece-
sitatea continudrii investitiilor in infrastructura de trans-
porturi, in vederea asigurdrii unei dezvoltdri corespun-
zitoare a TEN-T in toate modurile de transport, ca
bazd pentru piata internd, pentru competitivitatea,
coeziunea sociald si teritorialdi a Uniunii si pentru
conexiunile sale cu tdrile invecinate, acordandu-se o
importantd deosebitd valorii addugate europene pe care
ar aduce-o. Consiliul a subliniat, de asemenea, necesitatea
punerii la dispozitie, de citre Uniune, a resurselor
financiare necesare pentru stimularea investitiilor in
proiectele TEN-T si, in special necesitatea de a reconcilia
asistenta financiard adecvati provenitd din bugetul TEN-T
cu proiectele prioritare care implicd tronsoane transfron-
taliere relevante, a cdror implementare ar depdsi anul
2013, date fiind constrangerile institutionale ale
cadrului de programare al CFM. In opinia Consiliului,
aborddrile bazate pe parteneriate public-privat ar trebui
dezvoltate in continuare si sprijinite in acest context, dacd
imprejurdrile o permit.

Pe baza obiectivelor stabilite prin Cartea alb3, orientirile
TEN-T, astfel cum sunt stabilite prin Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliu-
lui (), identificd infrastructura TEN-T, prevdd cerintele
care trebuie indeplinite de aceasta si stabilesc mdsuri de
implementare a acestora. In special, respectivele orientdri
au in vedere finalizarea retelei centrale pand in 2030,
prin crearea unei noi infrastructuri, precum si prin
modernizarea si reabilitarea substantiald a celei deja exis-
tente.

(3 JO C 351 E, 2.12.2011, p. 13.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de
abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (A se vedea pagina 1 din
prezentul Jurnal Oficial).
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Pe baza unei analize a planurilor privind infrastructura de
transporturi ale statelor membre, Comisia estimeazd cd
nevoile de investitii in domeniul transporturilor se ridicd
la 500 000 milioane EUR la nivelul intregii retele TEN-T
pentru perioada 2014 - 2020, din care se estimeazd cd
250 000 milioane EUR vor trebui investiti in regeaua
centrald a TEN-T.

Ar trebui sd se asigure, dupd caz, alinierea geograficd a
coridoarelor de transport feroviar de marfd previzute in
Regulamentul (UE) nr.913/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului () si a coridoarelor retelei
centrale previzute in partea I din anexa I la prezentul
regulament, ludndu-se in considerare obiectivele instru-
mentelor respective, cu scopul de a reduce sarcina admi-
nistrativd si a simplifica dezvoltarea si utilizarea infras-
tructurii feroviare. Coridoarelor de transport feroviar de
marfd ar trebui sd li se aplice exclusiv dispozitiile Regu-
lamentului (UE) nr. 913/2010, inclusiv in ceea ce priveste
modificarile cu privire la alinierea acestora.

in cadrul revizuirii politicii din domeniul TEN-T, lansate
in februarie 2009, a fost creat un grup specializat de
experti, destinat si acorde sprijin Comisiei §i si
examineze problema strategiei §i a perspectivelor de
finantare ale TEN-T. Grupul de experti nr. 5 s-a folosit
de experienta expertilor externi din diverse domenii:
gestionari de infrastructurd, planificatori de infrastructura,
reprezentanti nationali, regionali si locali, experti de
mediu, universitari §i reprezentanti ai sectorului privat.
Raportul final al grupului de experti nr. 5 (), adoptat in
iulie 2010, contine 40 de recomandari, de care tine cont,
in parte, prezentul regulament. Raportul respectiv reco-
mandd, printre altele, furnizarea de citre Comisie a unui
cadru standard pentru combinarea granturilor din partea
Uniunii cu parteneriatele public-privat (PPP) din cadrul
TEN-T, care sd cuprindd atat fondurile din cadrul
politicii de coeziune, cét si bugetul TEN-T.

Experienta aferentd CFM (2007 - 2013) aratd cd unele
state membre eligibile pentru finantarea din Fondul de
coeziune se confruntd cu obstacole semnificative in calea
realizdrii la timp de proiecte transfrontaliere complexe in
domeniul infrastructurii de transport cu o valoare
addugatd europeand ridicatd, precum si in ceea ce
priveste asigurarea unei utilizdri eficiente a fondurilor
Uniunii. Prin urmare, in vederea ameliordrii realizarii
proiectelor de transporturi - in special a celor transfron-
taliere- care au o valoare addugatd europeand ridicatd, o
parte din alocarea din cadrul Fondului de coeziune
11 305 500 000 EUR) ar trebui transferatd pentru
finantarea proiectelor de transporturi aferente retelei
centrale de transport sau a celor care au legiturd cu
priorititile orizontale din statele membre eligibile

(") Regulamentul (UE) nr. 9132010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 22 septembrie 2010 privind reteaua feroviard
europeand pentru un transport de marfi competitiv (JO L 276,
20.10.2010, p. 22).

(3 http:[[ec.curopa.eu/transport/infrastructure/ten-tpolicy/review/doc/
expert-groups|/expert_group_5_final_report.pdf.

(20)

(22)

pentru Fondul de coeziune in cadrul MIE. Intr-o prima
etapd, selectia proiectelor eligibile pentru finantare ar
trebui si respecte alocdrile nationale din Fondul de
coeziune. Comisia ar trebui si sprijine statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de coeziune in
elaborarea unei rezerve adecvate de proiecte, in special
prin consolidarea capacititii institutionale a adminis-
tratiilor publice vizate §i prin organizarea unor cereri
de propuneri suplimentare, asigurdnd totodatd un
proces transparent de selectie a proiectelor.

Suma de 11 305 500 000 EUR transferati din Fondul de
coeziune pentru a fi cheltuitd exclusiv in statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de coeziune nu ar
trebui utilizatd pentru finantarea unor actiuni implicand
sinergii intre sectoarele transporturilor, telecomunicatiilor
si energiei, care contribuie la proiecte de interes comun
rezultate in urma unei cereri de propuneri multisectoriale.

Capacitatea institutionald §i administrativi constituie o
cerintd esentiald pentru indeplinirea efectivi a obiec-
tivelor MIE. Comisia ar trebui sd furnizeze, pe cat
posibil, mijloacele de sprijin adecvate pentru a permite
elaborarea si punerea in aplicare a proiectelor in statul
membru in cauzd.

In comunicarea sa din 17 noiembrie 2010 intitulatd
,Prioritdti in domeniul infrastructurii energetice ante si
post 2020 — Plan de realizare a unei retele energetice
europene integrate”, Comisia a identificat coridoarele
prioritare care sunt necesare pentru a permite Uniunii
sd 1si indeplineascd, pand in anul 2020, obiectivele
ambitioase in materie de energie si climd pentru fina-
lizarea pietei interne a energiei, asigurarea securitdtii
aproviziondrii si facilitarea integririi surselor de energie
regenerabile, precum si pentru a pregiti retelele pentru
continuarea decarbonizdrii sistemului energetic ulterior
anului 2020.

Sunt necesare investitii majore pentru modernizarea si
extinderea infrastructurii energetice a Europei si pentru
interconectarea transfrontalierd a retelelor, punand astfel
capdt izoldrii energetice a statelor membre, in scopul
indeplinirii obiectivelor Uniunii in materie de energie si
climd — competitivitate, durabilitatea si securitate a apro-
viziondrii intr-o manierd eficientd din punct de vedere al
costurilor. Conform Comisiei, nevoile investitionale in
materie de infrastructurd energetici pand in 2020 sunt
estimate la 1 000 000 milioane EUR, incluzand apro-
ximativ 200 000 milioane EUR pentru infrastructuri de
transport si de stocare a electricititii si a gazului
considerate a fi de importantd europeand. Potrivit Docu-
mentului de lucru al serviciilor Comisiei transmis
Consiliului si intitulat ,Necesitdtile de investitii in infras-
tructura energetica si ceringele legate de finantare”, existd
riscul, in ceea ce priveste proiectele de importantd euro-
peand, ca investitii in valoare de aproximativ 100 000
milioane EUR sd nu se realizeze din cauza obstacolelor
tindnd de acordarea de autorizatii, de reglementare si de
finantare.


http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-groups/expert_group_5_final_report.pdf
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Stringenta cu care se impune constructia infrastructurii
energetice a viitorului i sporirea semnificativi a
volumului investitiilor comparativ cu tendintele din
trecut necesitd o schimbare radicali a modului in care
este sprijinitd infrastructura energeticd la nivelul Uniunii.
In concluziile sale din 28 februarie 2011, Consiliul a
sprijinit ideea coridoarelor energetice ca priorititi
europene.

In ceea ce priveste sectorul energiei, Consiliul European
din 4 februarie 2011 a invitat Comisia sd rationalizeze si
sd amelioreze procedurile de autorizare si sd promoveze
un cadru de reglementare care si atragd investitiile.
Consiliul European a subliniat faptul c¢i marea majoritate
a investitiilor ar trebui si provind de pe piatd, costurile
fiind recuperate prin tarife. Consiliul European a recu-
noscut cd este nevoie de finantare publici pentru
proiectele necesare din motive de securitate a aprovi-
ziondrii sau de solidaritate, care nu pot atrage finantare
de pe piatd. Mai mult, Consiliul European a subliniat
nevoia de a moderniza si extinde infrastructura energeticd
a Europei si de a interconecta retelele la nivel transfron-
talier, pentru a asigura functionarea solidarititii dintre
statele membre, realizarea unor rute alternative de apro-
vizionare sau de tranzit §i a unor surse de energie alter-
native si dezvoltarea surselor regenerabile de energie in
competitie cu sursele traditionale. Acesta a insistat asupra
faptului ¢ piata internd a energiei ar trebui si fie fina-
lizatd pand in 2014 pentru a permite gazelor naturale si
energiei electrice si circule liber, precum si asupra
faptului cd, ulterior anului 2015, niciun stat membru
nu ar trebui si rdmand izolat in afara retelelor
europene de gaze naturale si energie electricd sau sd isi
vadd siguranta energetica periclitatd de lipsa conexiunilor
adecvate. In cadrul primelor doud programe de activitate
anuale adoptate in temeiul prezentului regulament, ar
trebui sd se examineze in mod prioritar proiectele de
interes comun si actiunile aferente care vizeazd
solutionarea problemei izoldrii energetice si eliminarea
blocajelor din sectorul energiei, in sensul finalizarii
pietei interne a energiei.

Regulamentul (UE) nr.347/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului (') defineste priorititile din
domeniul infrastructurii energetice transeuropene, care
trebuie implementate pand in anul 2020 pentru
atingerea obiectivelor de politicd ale Uniunii privitoare
la energie si climd, stabileste norme pentru identificarea
proiectelor de interes comun necesare pentru imple-
mentarea  acestor prioritdti, stabileste mdsuri in
domeniul acordirii de autorizatii, al implicirii publice si
al reglementdrii pentru a accelera sifsau a facilita imple-
mentarea acestor proiecte, inclusiv criterii privind eligibi-
litatea generald a unor astfel de proiecte pentru obtinerea
de asistentd financiard din partea Uniunii.

Infrastructurile de telecomunicatii se bazeazi din ce in ce
mai mult pe internet, infrastructura retelelor de bandi

(") Regulamentul (UE) nr.347/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului din 17 aprilie 2013 privind liniile directoare pentru
infrastructurile energetice transeuropene, de abrogare a Deciziei

nr. 1364/2006/CE si de

modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 713/2009, (CE) nr. 714/2009 si (CE) nr. 715/2009 (JO L 115,
25.4.2013, p. 39).

(27)

(28)

(30)

largd avind rol de catalizator pentru utilizarea serviciilor
digitale intr-o gama largd de activitdti din cadrul socie-
tatii. Internetul devine platforma dominantd pentru
comunicare, derularea de afaceri, prestarea de servicii
publice si private si pentru coeziunea sociald i culturali.
De asemenea, cloud computing si programele informatice
sub formd de servicii se dezvoltd treptat ca o noud
paradigmd informaticd. Prin urmare, disponibilitatea la
scard transeuropeand a accesului rapid si universal la
internet si a serviciilor digitale inovatoare este esentiald
pentru cresterea economica $i pentru piata unicd.

Retelele de internet moderne si rapide reprezintd o infras-
tructurd cruciald pentru viitor din punctul de vedere al
conectivitdtii pentru societdtile europene, in special
pentru intreprinderile mici si mijlocii (IMM-uri), care
vor sd recurgd la cloud computing pentru ameliorarea
rentabilitdtii. Pentru a evita dublarea infrastructurii, a
preveni deplasarea investitiilor private §i a consolida
dezvoltarea de capacititi in vederea credrii de noi opor-
tunitdti de investitii i a promovirii aplicirii de masuri
care vizeazd reducerea costurilor, ar trebui luate masuri
in vederea imbundtatirii coordondrii sprijinului acordat de
Uniune retelelor de banda largd in cadrul MIE si a spri-
jinului acordat retelelor de bandd largd din toate celelalte
surse disponibile, inclusiv prin intermediul planurilor
nationale privind retelele de bandd larga.

Strategia Europa 2020 pledeazd pentru implementarea
Agendei digitale pentru Europa, care stabileste un cadru
juridic stabil care s3 stimuleze investitiile intr-o infras-
tructurd pentru internet de mare vitezd, deschisd si
competitivd, precum si in serviciile conexe. Scopul ar
trebui sd fie ca, pand in anul 2020, Europa sd dispuni
de cea mai rapidd bandd largd din lume bazatd pe
tehnologii de ultimd ori.

La 31 mai 2010, Consiliul a concluzionat cd Uniunea ar
trebui si investeascd resursele necesare in dezvoltarea
unei piete unice digitale bazate pe internet rapid si
ultrarapid si pe aplicatii interoperabile si a recunoscut
cd investitiile eficiente si competitive in urmdtoarea
generatie de retele de bandd largd vor fi necesare in
interesul inovatiei, al oferirii de optiuni consumatorilor
sporirea calitdtii vietii printr-o asistentd medicald mai
bund, transporturi mai sigure, noi oportunititi media si
un acces mai usor la bunuri, servicii si cunoastere, in
special peste frontiere.

Sectorul privat ar trebui si joace un rol esential in
extinderea si modernizarea retelelor in bandd largd,
sustinut de un cadru de reglementare favorabil
investitiilor si competitiv. In cazul in care investitiile
private se dovedesc insuficiente, statele membre ar
trebui si intreprindd eforturile necesare pentru a realiza
obiectivele Agendei digitale. Asistenta financiard publicd
pentru serviciile in bandi larga ar trebui si se limiteze la
instrumente financiare pentru programe sau initiative
orientate cdtre proiecte care nu pot fi finantate exclusiv
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(32)

(33)

(34)

de sectorul privat, astfel cum este confirmat in urma unei
evaludri ex ante prin care sunt identificate deficiente ale
pietei sau situatii investitionale sub nivelul optim.

Prin urmare, este esential sd se incurajeze, in confor-
mitate cu principiul neutralitdtii tehnologice, instalarea
de retele de banda largd rapide si ultrarapide pe tot teri-
toriul Uniunii si s se faciliteze dezvoltarea si rispandirea
serviciilor digitale transeuropene. Investitiile publice, prin
intermediul instrumentelor financiare, in retelele de
bandd largd rapide si ultrarapide nu trebuie sd conducd
la denaturdri ale pietei sau si descurajeze investitiile.
Acestea ar trebui folosite pentru a atrage investitii
private, dar numai in cazurile in care nu existd un
interes comercial de a investi.

Sunt necesare o serie de metode de implementare, care
necesitd rate de finantare si instrumente financiare diverse
pentru a spori eficienta si impactul asistentei financiare
din partea Uniunii, pentru a incuraja investitiile private si
pentru a raspunde cerintelor specifice ale proiectelor indi-
viduale.

Un regulament al Parlamentului European si al
Consiliului privind orientdrile pentru infrastructuri trans-
europene de telecomunicatii urmeazd si stabileascd
criteriile pe care trebuie si le indeplineascd proiectele
de interes comun pentru a putea beneficia de asistentd
financiard in temeiul prezentului regulament.

Programul-cadru pentru cercetare si inovare — Orizont
2020 () se va concentra, printre altele, pe abordarea
provocirilor societale (de exemplu pe transportul inte-
ligent, ecologic, accesibil si integrat, energia sigurd,
curatd si eficientd, precum si o sindtate, o guvernare si
o dezvoltare durabild care integreazd tehnologia infor-
matiei §i comunicdrii) pentru a putea rispunde direct
provocirilor identificate in Strategia Europa 2020, prin
sprijinirea activitdtilor care acoperd intregul spectru, de la
cercetare la comercializare. Orizont 2020 va sprijini toate
stadiile lantului inovatiilor, in special activitdtile situate
aproape de piatd, inclusiv instrumentele financiare inova-
toare. In vederea garantirii faptului ci finantarea din
partea Uniunii are un impact mai ridicat, precum si
pentru asigurarea coerentei, MIE va crea sinergii stranse
cu Orizont 2020.

In Comunicarea sa din 20 iulie 2010 intitulati ,Pentru
un spatiu european de sigurantd rutierd: orientdri pentru
politica de sigurantd rutierd 2011 - 2020”, Comisia a
stabilit un cadru pentru actiunile de politici necesare in
vederea garantdrii unei infrastructuri sigure care sd
reprezinte un element esential pentru reducerea acci-
dentelor rutiere cu 50 % pand in anul 2020. Prin
urmare, MIE ar trebui sd asigure faptul cd cererile de
finantare din partea Uniunii respectd normele in
materie de sigurantd, recomandirile i obiectivele

H

(") Regulamentul (UE) nr. 12912013 al Parlamentului European si al
Consiliului din11 decembrie 2013 privind instituirea Programului-
cadru pentru cercetare si inovare (2014 - 2020) — Orizont 2020 si
de abrogare a Deciziei nr. 1982/2006/CE (JO L 347, 20.12.2013,
p. 104).

(36)

(39)

(40)

(41)

stabilite in toate actele legislative relevante ale Uniunii
referitoare la siguranta rutierd. Evaluarea performantei
MIE ar trebui sd tind seama de reducerea accidentelor
in cadrul retelei rutiere din Uniune.

Uniunea si majoritatea statelor membre sunt parte la
Conventia Organizatiei Natiunilor Unite privind drep-
turile persoanelor cu handicap, in timp ce restul
statelor membre sunt in curs de ratificare a acesteia.
Este important ca, la implementarea proiectelor relevante,
sd se tind cont in specificatiile proiectelor de chestiunea
accesibilitdtii pentru persoanele cu handicap, conform
Conventiei.

In pofida faptului cd o parte semnificativd a investitiilor
din cadrul Strategiei Europa 2020 pot fi realizate de citre
piete si prin intermediul mdsurilor de reglementare,
provocdrile legate de finantare pot necesita actiuni
publice si sprijin din partea Uniunii sub formd de
granturi si instrumente financiare inovatoare.

Pentru a optimiza utilizarea bugetului Uniunii, subventiile
ar trebui sd vizeze proiectele care primesc finantare insu-
ficientd din sectorul privat.

Proiectele din domeniul feroviar nu ar trebui si fie
excluse de la acordarea de granturi in temeiul prezentului
regulament, deoarece acestea genereazd venituri prin
tarifele obligatorii in temeiul Directivei 2012/34/UE a
Parlamentului European si a Consiliului (2).

Miésurile fiscale din numeroase state membre vor
determina sau au determinat deja autorititile publice si
isi reevalueze programele de investitii in infrastructura. In
acest context, parteneriatele public-privat (PPP) sunt
considerate un mijloc eficace de realizare a proiectelor
de infrastructurd, care asigurd atingerea obiectivelor de
politicd, precum combaterea schimbdrilor climatice,
promovarea unor surse alternative de energie, a folosirii
eficiente a energiei si resurselor, sprijinirea transportului
durabil si a implementirii retelelor de bandi largi. In
Comunicarea sa din 19 noiembrie 2009 intitulata:
,Mobilizarea investitiilor private si publice in vederea
relansdrii economice si realizarii unei transformdri struc-
turale pe termen lung: dezvoltarea parteneriatelor public-
privat” Comisia s-a angajat in directia ameliordrii
accesului PPP la finantare, prin extinderea domeniului
instrumentelor financiare existente.

In comunicarea sa din 19 octombrie 2010, intitulatd
,Revizuirea bugetului UE”, Comisia a subliniat c&, in
cazul proiectelor cu potential comercial pe termen
lung, regula ar trebui sd o constituie utilizarea fondurilor
Uniunii in parteneriat cu sectorul financiar §i cu cel
bancar, in special cu Banca Europeand pentru Investitii
si cu institutiile financiare publice ale statelor membre,

(%) Directiva 2012/34/EU a Parlamentului European si a Consiliului din

21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).
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dar si cu alte institutii financiare internationale si cu
sectorul financiar privat, inclusiv la nivel national si
regional.

(42)  Instrumentele financiare ar trebui utilizate pentru a
raspunde unor nevoi specifice ale pietei, pentru actiuni
care oferd o valoare addugati europeand clard, in acord
cu obiectivele MIE si fard a conduce la sciderea finantarii
private. Acestea ar trebui sd imbundtiteascd efectul de
parghie al cheltuielilor bugetare ale Uniunii si sd obtind,
astfel, un efect multiplicator mai puternic in ceea ce
priveste atragerea de finantare din sectorul privat. Acest
lucru este deosebit de relevant in contextul dificultitilor
intdmpinate in accesarea creditelor si al presiunilor
asupra finantelor publice, precum si prin prisma nece-
sitdtii de a sprijini redresarea economicd a Europei.
[nainte de a decide sd utilizeze instrumente financiare,
Comisia ar trebui si efectueze o evaluare ex-ante a instru-
mentului in cauzd, astfel cum prevede Regulamentul (UE,
Euratom) nr. 966/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului ().

43) In Strategia Europa 2020, Comisia s-a angajat sd mobi-
lizeze instrumentele financiare ale Uniunii ca parte a unei
strategii de finantare consecvente, care pune la un loc
finantarea publicd si privatd a Uniunii si a statelor
membre in materie de infrastructurd. Ratiunea acestui
angajament este faptul ci, in multe cazuri, situatiile de
investitii suboptimale si imperfectiuni ale pietei pot fi
abordate mai eficient prin intermediul instrumentelor
financiare decat prin granturi.

(44)  MIE ar trebui sd prevadd instrumente financiare pentru
promovarea unei participari substantiale a investitorilor si
a institutiilor financiare din sectorul privat la investitiile
in infrastructurd. Pentru a fi suficient de atractive pentru
sectorul privat, instrumentele financiare ar trebui sd fie
concepute si implementate avand in vedere simplificarea
si reducerea sarcinilor administrative, dar ar trebui si sd
poatd rispunde intr-o manierd flexibild nevoilor de
finantare identificate. Conceptia acestor instrumente ar
trebui sd beneficieze de experienta acumulati cu ocazia
implementdrii instrumentelor financiare in CMF (2007 -
2013), precum instrumentul de garantare a imprumu-
turilor pentru proiectele TEN-T (LGTT), mecanismul de
finantare cu partajarea riscurilor (MFPR), Fondul european
2020 pentru energie, schimbdri climatice si infrastructurd
(,Fondul Marguerite”) si initiativa de emitere de obli-
gatiuni pentru finantarea de proiecte)

(45) Ar trebui si fie explorat potentialul in materie de
instrumente financiare inovatoare, cum ar fi obligatiunile
pentru finantarea de proiecte, pentru a sprijini finantarea
infrastructurii de transport cu valoare addugatd euro-
peand, in conformitate cu rezultatele evaludrilor ex-ante

(") Regulamentul (UE, Euratom) nr.966/2012 al Parlamentului
European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind normele
financiare aplicabile bugetului general al Uniunii si de abrogare a
Regulamentului (CE, Euratom) nr.1605/2002 al Consiliului
(JO L 298, 26.10.2012, p. 1).

si ale altor evaludri conexe, in special evaluarea inde-
pendentd in 2015 a initiativei de emitere de obligatiuni
pentru finantarea de proiecte.

(46)  Pentru a optimiza utilizarea fondurilor bugetare alocate

MIE, Comisia ar trebui si asigure continuitatea tuturor
instrumentelor financiare instituite in temeiul Regula-
mentului (CE) nr. 680/2007 al Parlamentului European
si al Consiliului (3 si a instrumentului de partajare a
riscurilor  pentru  obligatiunile  pentru  finantarea
proiectelor instituit in temeiul Deciziei nr. 1639/2006/CE
a Parlamentului European si a Consiliului (*), prin inter-
mediul instrumentelor financiare de imprumut si de capi-
taluri proprii care li se succed in temeiul prezentului
regulament, pe baza unei evaludri ex-ante, astfel cum
prevede Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

(47) La selectarea celei mai eficiente forme de asistentd

financiard ar trebui si se tind seama in mod cores-
punzitor de caracteristicile specifice fiecdrui sector si
ale fiecdrui proiect aferente proiectelor eligibile. Pentru
a permite utilizarea in modul cel mai eficient a
bugetului Uniunii §i a spori efectul multiplicator al asis-
tentei financiare din partea Uniunii, in sectorul energiei,
Comisia ar trebui si depund eforturi pentru a acorda
prioritate utilizarii instrumentelor financiare ori de céte
ori acest lucru este oportun, in mdsura in care acest lucru
este posibil si cu conditia ca acestea si fie adoptate de
cdtre piatd, cu respectarea plafonului de utilizare a instru-
mentelor financiare in conformitate cu prezentul regu-
lament. Initiatorii proiectelor din sectorul energiei ar
trebui sa fie incurajati sd exploreze posibilitatea utilizarii
instrumentelor financiare inainte de a cere granturi
pentru lucrdri. In acest sens, Comisia ar trebui si
acorde sprijin adecvat pentru a maximiza recurgerea la
instrumentele financiare.

(48)  Proiectele de interes comun in sectorul energiei electrice,

al gazelor naturale si al dioxidului de carbon ar trebui sd
fie eligibile pentru a beneficia de asistentd financiard din
partea Uniunii, pentru realizarea de studii si, in anumite
conditii, de lucrdri, sub formi de granturi sau sub forma
de instrumente financiare inovatoare. Astfel s-ar asigura
finantare adaptatd pentru acele proiecte de interes comun
care nu sunt viabile prin prisma cadrului de reglementare
existent si a conditiilor de pe piatd. In sectorul energiei,
este important sd se evite orice denaturare a concurentei,
indeosebi intre proiectele care contribuie la realizarea
aceluiasi coridor prioritar al Uniunii. O astfel de
asistentd financiard ar trebui si asigure sinergiile
necesare cu fondurile europene structurale si de investitii,
care vor finanta retelele inteligente de distributie a
energiei de importantd locald sau regionald. Se aplicd

(%) Regulamentul (CE) nr. 680/2007 al Parlamentului European si al

Consiliului din 20 iunie 2007 de stabilire a normelor generale
pentru acordarea asistentei financiare comunitare in domeniul
retelelor transeuropene de transport si energetice (JO L 162,
22.6.2007, p. 1).

Decizia 1639/2006/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
24 octombrie 2006 de instituire a unui program-cadru pentru
inovatie si competitivitate (2007 - 2013) (JO L 310, 9.11.2006,

p. 15).
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(49)

(50)

(1)

(52)

(") Regulamentul

un rationament in trei etape investitiilor pentru proiectele
de interes comun. In primul rand, piata ar trebui s aibi
prioritate la investitii. In al doilea rand, daci piata nu
realizeazd investitii, ar trebui analizate solutii de regle-
mentare, dacd este necesar ar trebui adaptat cadrul de
reglementare relevant si ar trebui asiguratd aplicarea
corectd a acestuia. in al treilea rand, in cazul in care
primele doud etape nu sunt suficiente pentru a asigura
investitiile necesare pentru proiectele de interes comun,
ar putea fi acordatd asistentd financiard din partea
Uniunii dacd proiectul de interes comun indeplineste
criteriile de eligibilitate aplicabile.

In temeiul articolului 14 din Regulamentul (UE)
nr. 347/2013, toate proiectele de interes comun care se
incadreazd in categoriile prevazute la punctele 1, 2 si 4
din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 347/2013 sunt
eligibile pentru asistentd financiard din partea Uniunii
sub formd de subventii pentru studii si de instrumente
financiare. Granturile pentru lucrdri pot fi utilizate pentru
actiuni care contribuie la proiectele de interes comun
care, in conformitate cu articolul 14 din Regulamentul
(UE) nr. 347/2013, demonstreazd in mod special cd au
efecte pozitive majore i cd nu sunt viabile din punct de
vedere comercial in conformitate cu planul de afaceri al
proiectului in cauzd si cu alte evaludri realizate, mai ales
de citre potentiali investitori, creditori sau de citre auto-
ritdtile nationale de reglementare.

In vederea asigurarii unei diversificiri sectoriale a benefi-
ciarilor instrumentelor financiare, precum si pentru incu-
rajarea diversificdrii geografice treptate la nivelul statelor
membre, acordidndu-se o atentie deosebitd statelor
membre care sunt eligibile pentru sprijin din partea
Fondului de coeziune, Comisia, in parteneriat cu Banca
Europeand de Investitii si prin intermediul unor initiative
comune precum Centrul european de expertizd in
domeniul PPP-urilor (CEEP) si asistenta comund pentru
elaborarea proiectelor in regiunile europene (Jaspers), ar
trebui sd ofere sprijin statelor membre in elaborarea unei
rezerve adecvate de proiecte care ar putea fi avute in
vedere pentru finantarea de proiecte.

Instrumentele financiare previdzute de prezentul regu-
lament ar trebui si reflecte normele previazute la titlul
VII din Regulamentul (UE, Euratom) nr.966/2012
precum si de Regulamentul delegat (UE) nr. 1268/2012
al Comisiei (1), si ar trebui si fie in conformitate cu
normele de bune practici aplicabile instrumentelor finan-
ciare.

In ceea ce priveste conditiile pentru instrumentele finan-
ciare, ar putea fi necesar si se adauge cerinte supli-
mentare in programele de activitate, de exemplu pentru
Comisiei  din

delegat (UE) nr.1268/2012 al

29 octombrie 2012 privind normele de aplicare a Regulamentului
(UE, Euratom) nr.966/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului privind normele financiare aplicabile bugetului general
al Uniunii (O L 362, 31.12.2012, p. 1).

(53)

(55)

(56)

a asigura competitivitatea pietelor in lumina evolutiilor
politicilor Uniunii, a evolutiilor tehnologice si a altor
factori care pot deveni relevanti.

Programarea multianuald pentru sprijin din partea MIE ar
trebui si urmdreascd sprijinirea prioritdtilor Uniunii, prin
asigurarea resurselor financiare necesare, precum si a
consecventei, a transparentei §i a continuitdtii actiunii
comune a Uniunii si a statelor membre. In cazul propu-
nerilor depuse dupd implementarea primului program de
activitate multianual din sectorul transporturilor, eligibi-
litatea costurilor ar trebui sd inceapd la 1 januarie 2014,
pentru a asigura continuitatea proiectelor care fac deja
obiectul Regulamentului (CE) nr. 680/2007.

Din cauza bugetului substantial necesar pentru imple-
mentarea anumitor proiecte de infrastructurd, ar trebui
si se prevadd posibilitatea Impartirii angajamentelor
bugetare referitoare la asistenta financiard destinatd
anumitor actiuni in trange anuale.

Date fiind resursele disponibile la nivelul Uniunii, este
nevoie de concentrarea pe proiectele cu cea mai mare
valoare addugatd europeand, pentru obtinerea impactului
dorit. Prin urmare, sprijinul ar trebui s se concentreze pe
reteaua centrald si pe proiectele de interes comun din
domeniul sistemelor de management al traficului, in
special sistemele de management al traficului aerian
rezultate din sistemul european de management al
traficului aerian de noud generatie (sistemul SESAR)
care necesitd resurse bugetare ale Uniunii in valoare de
circa 3 000 milioane EUR, precum si Sistemul inteligent
de transport (STI), Sistemele de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime (VTMIS), Sistemul
european de management al traficului feroviar (ERTMS)
si Sistemul de informatii fluviale (RIS). In sectorul
energiei, asistenta financiard ar trebui si se axeze pe
finalizarea pietei interne a energiei, pe asigurarea secu-
ritdgii aproviziondrii, pe promovarea durabilitatii, intre
altele prin asigurarea transportului energiei electrice din
surse regenerabile de la punctul de productie la centrele
de consum si stocare, precum si pe atragerea investitiilor
private. In sectorul telecomunicatiilor, asistenta financiara
ar trebui si se axeze in principal pe proiecte care vor
genera cerere de band3 largd, inclusiv pe dezvoltarea unei
infrastructuri europene a serviciilor digitale, care ar trebui
sd stimuleze, la randul sdu, investitiile ce vizeazd crearea
retelei de bandd larga.

Bugetul prevdzut pentru sectorul energiei ar trebui alocat
in mod prioritar sub formd de instrumente financiare, cu
conditia ca acestea si fie adoptate de citre piatd.
Proiectele de interes comun din sectorul telecomuni-
catiilor ar trebui si fie eligibile pentru asistentd financiard
din partea Uniunii sub formd de granturi si de achizitii
publice pentru platformele destinate serviciilor de bazd,
serviciile generice si actiunile orizontale. Actiunile
aferente realizdrii infrastructurii de bandd largd, inclusiv
actiunile care genereazd cerere pentru bandd largd, ar
trebui sd fie eligibile pentru asistentd financiard din
partea Uniunii sub forma unor instrumente financiare.
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(58)

Conform analizei efectuate in evaluarea impactului Regu-
lamentului (UE) nr. 347/2013, numdrul proiectelor de
interes comun care contribuie cel mai mult la punerea
in aplicare a coridoarelor si domeniilor prioritare in
materie de infrastructurd energeticd strategicd este
estimat la aproximativ 100 in domeniul energiei
electrice si 50 in domeniul gazelor naturale. Mai mult,
avand in vedere preponderenta preconizatd a energiei
electrice in cadrul sistemului energetic european in urma-
toarele doud decenii, se estimeazd cd pentru asistenta
acordatd proiectelor de interes comun din domeniul
energiei electrice va fi necesard cea mai mare parte a
pachetului financiar pentru sectorul energiei din cadrul
MIE. Luand notd de faptul ci aceastd estimare va face
obiectul unor schimbdri pe masurd ce devin disponibile
informatii suplimentare si ludnd in considerare nece-
sitatea de a se asigura conformitatea cu dispozitiile Regu-
lamentului (UE) nr. 347/2013, Comisia ar trebui si
acorde atentia cuvenitd proiectelor din domeniul
energiei electrice, vizdnd ca cea mare parte din asistenta
financiard si fie disponibild pentru aceste proiecte in
perioada 2014 - 2020, cu conditia ca acestea si fie
adoptate de cdtre piatd, iar actiunile propuse si cerintele
lor de finantare si faci dovada calitdtii si a maturitatii.
Acest obiectiv. nu aduce atingere niciunei posibile
realociri a fondurilor disponibile pentru proiecte din
sectorul energiei.

Comisia ar trebui sd realizeze evaludri intermediare si ex-
post si sd comunice Parlamentului European, Consiliului,
Comitetului Economic si Social European si Comitetului
Regiunilor rezultatele acestora, in vederea identificarii
eficacitatii si a eficientei finantdrii, precum si a impactului
acesteia asupra scopurilor globale ale MIE si asupra prio-
ritdtilor Strategiei Europa 2020. Comisia ar trebui sd dea
publicititii informatiile referitoare la proiectele specifice
din cadrul MIE. Respectivele informatii ar trebui si fie
actualizate anual.

In ceea ce priveste sectorul transporturilor si al energiei,
pe baza orientdrilor sectoriale specifice previzute de
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 si de Regulamentul
(UE) nr.347/2013, au fost intocmite si ar trebui
incluse in anexa la prezentul regulament liste ale proiec-
telor, coridoarelor si domeniilor prioritare cirora ar
trebui sd 1i se aplice prezentul regulament. In sectorul
transporturilor, pentru a tine cont de posibilele modi-
ficari ale priorititilor politice si ale capacitatilor tehno-
logice, precum si ale fluxurilor de trafic, ar trebui si fie
delegatd Comisiei competenta de a adopta acte in confor-
mitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE), in ceea ce priveste adoptarea
de modificdri la partea I din anexd si pentru a detalia
priorititile de finantare pentru actiunile -eligibile in
temeiul articolului 7 alineatul (2) care urmeazd a se
reflecta in programele de activitate.

Pentru a se tine seama de nivelul real al cererii de
finantare in cadrul obiectivelor specifice din sectorul
transporturilor si pentru a transpune rezultatele
evaludrii intermediare, in cazurile in care se dovedeste
necesard o abatere cu mai mult de cinci puncte
procentuale de la alocarea pentru un obiectiv specific
din sectorul transporturilor stabilitd in partea IV din

(61)

(62)

(63)

(64)

anexa la prezentul regulament, Comisiei ar trebui sd i se
delege competenta de a adopta acte delegate in confor-
mitate cu articolul 290 din TFUE, pentru a modifica
procentele orientative pentru fiecare dintre obiectivele
specifice din sectorul transporturilor. Alocdrile orientative
pentru obiective specifice din sectorul transporturilor
nu aduc atingere cheltuirii intregii sume de
11 305 500 000 EUR  transferate din  Fondul de
coeziune pentru proiecte de implementare a regelei
centrale sau pentru proiectele si priorititile orizontale
identificate in partea I din anexa la prezentul regulament.

Pentru a reflecta concluziile rezultate din implementarea
MIE, inclusiv cele cuprinse in evaluarea intermediard, ar
trebui sd se delege Comisiei competenta de a adopta acte
in conformitate cu articolul 290 din TFUE, pentru a
modifica lista de orientdri generale care trebuie luate in
considerare la stabilirea criteriilor de atribuire.

Este deosebit de important ca, atunci cind adoptd acte
delegate in temeiul prezentului regulament, Comisia si
organizeze, in cursul lucrdrilor sale pregititoare,
consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti. In
momentul pregitirii si al elabordrii actelor delegate,
Comisia ar trebui si garanteze transmiterea simultand,
promptd si adecvati a documentelor relevante citre
Parlamentul European si citre Consiliu.

In vederea asigurdrii unor conditii uniforme de executare
a prezentului regulament, ar trebui conferite Comisiei
competente de executare in ceea ce priveste programele
de activitate multianuale si anuale. Aceste competente ar
trebui sd fie exercitate in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului (1).

Interesele financiare ale Uniunii ar trebui s fie protejate
prin mdsuri proportionale in cadrul intregului ciclu de
cheltuieli, inclusiv prin prevenirea, identificarea si inves-
tigarea neregulilor, recuperarea fondurilor pierdute,
alocate in mod necuvenit sau utilizate incorect si, dacd
este necesar, prin aplicarea de sanctiuni in conformitate
cu Regulamentul (UE, Euratom) nr.966/2012 Parla-
mentul European ar trebui sd fie informat in permanentd
cu privire la astfel de masuri.

Pentru a asigura o concurentd largd si echitabild pentru
proiectele care beneficiazd de finantare in cadrul MIE,
forma contractului ar trebui sd corespundd obiectivelor
si circumstantelor proiectului. Conditiile contractuale ar
trebui si fie redactate astfel incat si se distribuie in mod
echitabil riscurile asociate contractului, pentru a se obtine
cel mai bun raport cost-eficacitate si a se permite
executarea contractului cu eficientd optimd. Acest
principiu ar trebui si se aplice indiferent dacd se
utilizeazd un model de contract national sau unul inter-
national.

(") Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al

Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si princi-
piilor generale privind mecanismele de control de citre statele
membre al exercitdrii competentelor de executare de citre Comisie
(JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(66)

(67)

(68)

(71)

(73)

Unele dintre proiectele de infrastructurd de interes comun
ar putea avea nevoie sd se conecteze cu tdrile din veci-
nitate, cu tdrile candidate la aderare si cu alte ¢iri terte,
precum si sd treacd prin acestea. MIE ar trebui si ofere
moduri simplificate de interconectare i finantare a
acestor infrastructuri, pentru a asigura coerenta intre
instrumentele interne si externe ale bugetului Uniunii.

Atunci cand tdri terte si entitdti stabilite in tdri terte
participd la actiuni care contribuie la proiecte de interes
comun, pot fi disponibile granturi numai in cazul in care
este putin probabil ca actiunea si fie suficient sustinutd
prin alte tipuri de asistentd financiard in cadrul MIE sau al
altor programe ale Uniunii.

Orientarea generald de luare in considerare, de citre
Comisie, a impactului social, climatic si de mediu, speci-
ficatd in partea VII din anexa I la prezentul regulament,
nu ar trebui sd se aplice in sectorul energiei, in confor-
mitate cu abordarea de la articolul 4 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) nr. 347/2013.

in sectorul telecomunicatiilor, orientarea generald de a
lua in considerare efectul stimulativ al sprijinului
Uniunii asupra investitiilor publice si private ar trebui
s fie aplicabili numai pentru infrastructurile pentru
servicii digitale care vizeazd atragerea de investitii supli-
mentare.

Orientarea generald de a lua in considerare dimensiunea
transfrontalierd nu ar trebui sd se aplice In ceea ce
priveste retelele de banda largd, deoarece toate investitiile
in banda largd, inclusiv cele realizate in interiorul fron-
tierelor statelor membre, vor imbundtiti interconecti-
vitatea retelelor de telecomunicatii transeuropene.

Participarea la MIE a statelor care fac parte din Asociatia
Europeand a Liberului Schimb (AELS) si care sunt
membre ale Acordului privind Spatiului Economic
European (Acordul SEE) ar trebui si fie conformd cu
conditiile stabilite in Acordul SEE. in acest scop, fiecare
sector reglementat de prezentul regulament ar trebui si
fie considerat un program separat. Participarea statelor
AELS la MIE ar trebui si fie previzutd in special in
sectorul telecomunicatiilor.

In sectorul transporturilor, in scopul stabilirii eligibilitatii
unor proiecte de interes comun din tdri terte in temeiul
prezentului regulament, ar trebui si se aplice hartile
orientative prevdzute in anexa IIl la Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013. In tirile terte pentru care regulamentul
mentionat nu cuprinde hari orientative, proiectele de
interes comun ar trebui si fie eligibile atunci cind sunt
in derulare activitdti de cooperare reciprocd in scopul de
a se conveni asupra unor astfel de hirti orientative.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, in special
coordonarea, dezvoltarea si finantarea retelelor trans-
europene, nu pot fi realizate in mod satisficitor de
citre statele membre si, avind in vedere necesitatea coor-
dondrii masurilor nationale, dar pot fi realizate mai bine

(74)

la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri in confor-
mitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este
previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Euro-
peand. In conformitate cu principiul proportionalitiii,
previzut de asemenea la respectivul articol, prezentul
regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru
atingerea obiectivelor respective.

In consecintd, Regulamentele (CE) nr. 680/2007 si (CE)
nr. 67/2010 (') ale Parlamentului European si ale
Consiliului ar trebui, pentru motive de claritate, si fie
abrogate.

Prezentul regulament ar trebui sd intre in vigoare in ziua
urmdtoare datei publicdrii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene pentru a permite adoptarea rapidd a actelor
delegate si de punere in aplicare previzute in prezentul
regulament,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

TITLUL I
DISPOZITII COMUNE
CAPITOLUL I
Mecanismul pentru interconectarea europei
Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament instituie Mecanismul pentru Interco-
nectarea Europei (,MIE”) care stabileste conditiile, metodele si
procedurile pentru acordarea de asistentd financiard din partea
Uniunii retelelor transeuropene, in vederea sprijinirii proiectelor
de interes comun din sectoarele infrastructurilor de transport, de
telecomunicatii i energetice, precum si a exploatdrii de posibile
sinergii intre aceste sectoare. De asemenea, MIE stabileste
defalcarea resurselor care urmeaza a fi puse la dispozitie in
cadrul financiar multianual pentru anii 2014 - 2020.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

1. ,proiect de interes comun” inseamnd un proiect identificat

in Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 sau Regulamentul
(UE) nr. 347/2013 sau in Regulamentul privind orientirile
pentru infrastructuri transeuropene de telecomunicatii;

y,tronson transfrontalier” inseamnd, in sectorul transportu-
rilor, un tronson care asigurd continuitatea unui proiect de
interes comun intre cele mai apropiate noduri urbane de
ambele parti ale frontierei dintre doud state membre sau
dintre un stat membru §i o tard vecini;

() Regulamentul (CE) nr.67/2010 al Parlamentului European si al

Consiliului din 30 noiembrie 2009 de stabilire a normelor
generale de acordare a ajutorului financiar comunitar in domeniul
retelelor transeuropene (JO L 27, 30.1.2010, p. 20).
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. Jard vecind” inseamnd o tard care intrd sub incidenta
politicii europene de vecinitate, inclusiv a parteneriatului
strategic, a politicii de extindere, a Spatiului Economic
European sau a Asociatiei Europene a Liberului Schimb;

. Jard tertd” inseamnd orice tard invecinati si orice altd tard
cu care Uniunea poate coopera pentru atingerea obiec-
tivelor urmdrite prin prezentul regulament;

. ylucrdri” inseamnd cumpdrarea, furnizarea si implementarea
de componente, sisteme si servicii, inclusiv programe infor-
matice, realizarea activititilor de dezvoltare, constructie si
de instalare aferente unui proiect, receptia instalatiilor si
lansarea proiectului;

. ystudii” inseamnd activitdtile necesare pentru a pregati
punerea in aplicare a proiectului, precum studiile pregati-
toare, de cartografiere, de fezabilitate, de evaluare, de testare
si de validare, inclusiv sub forma programelor informatice,
si oricare alte misuri de asistentd tehnicd, inclusiv actiunile
prealabile de definire si de dezvoltare completd a unui
proiect, precum si de luare a deciziilor privind finantarea
sa, cum ar fi recunoasterea amplasamentelor si pregitirea
pachetului financiar;

. yactiuni de sprijinire a programului’ inseamnd, in cadrul
programului MIE, toate mdsurile insotitoare necesare
pentru implementarea acestuia si a orientdrilor specifice
fiecirui sector, cum ar fi cel al serviciilor, in special
asistentd tehnicd, inclusiv pentru utilizarea instrumentelor
financiare, precum si activitdtile de pregitire, fezabilitate,
coordonare, monitorizare, consultarea factorilor interesati,
control, audit si evaluare care sunt direct necesare pentru
gestionarea MIE si atingerea obiectivelor acestuia. Actiunile
de sprijinire a programului includ in special studii, reuniuni,
cartografierea infrastructurilor, actiuni de informare, de
diseminare, de comunicare si de sensibilizare, cheltuieli
aferente instrumentelor si retelelor informatice concentrate
pe schimbul de informatii referitoare la MIE, impreund cu
toate celelalte cheltuieli aferente asistentei tehnice si admi-
nistrative care sunt suportate de Comisie si care pot fi
necesare pentru gestionarea MIE sau pentru implementarea
orientdrilor sectoriale specifice. Actiunile de sprijinire a
programului includ, de asemenea, activitdti care sunt
necesare pentru a inlesni pregdtirea proiectelor de interes
comun, in special in statele membre eligibile pentru
finantare din Fondul de coeziune, in vederea obtinerii de
finantare in temeiul prezentului regulament sau pe pietele
financiare. De asemenea, actiunile de sprijinire a
programului includ, dupd caz, costurile aferente agentiei
executive mandatate de citre Comisie si implementeze
anumite parti ale MIE (,agentia executiva”);

. ,actiune” inseamnd orice activitate care a fost identificatd a
fi independentd din punct de vedere financiar si tehnic, care
este delimitatd in timp §i care este necesard pentru imple-
mentarea unui proiect de interes comun;

. ,costurile eligibile” au acelasi inteles ca in Regulamentul
(UE, Euratom) nr. 966/2012;

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

.beneficiar" inseamnd un stat membru, o organizatie inter-
nationald, sau o intreprindere sau un organism publice sau
private care a fost selectat pentru a primi asistentd
financiard din partea Uniunii in temeiul prezentului regu-
lament si conform modalititilor previzute in programul de
activitate relevant mentionat la articolul 17;

yorganism de implementare” inseamnd o intreprindere sau
un organism public sau privat desemnat de beneficiar, in
cazul in care beneficiarul este un stat membru sau o orga-
nizatie internationald, sd implementeze actiunea respectiva.
Desemnarea este hotdratd de citre beneficiar pe propria
rispundere si, dacd necesitd atribuirea unui contract de
achizitii publice, cu respectarea normelor aplicabile
achizitiilor publice la nivelul Uniunii si la nivel national;

Jretea globald” inseamnd infrastructura de transport identi-
ficatd in conformitate cu capitolul II din Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013;

Jretea centrald” inseamnd infrastructura de transporturi
identificatd in conformitate cu capitolul III din Regula-
mentul (UE) nr. 1315/2013;

scoridoarele retelei centrale” inseamnd un instrument care
sd faciliteze implementarea coordonatd a retelei centrale,
conform dispozitiilor din capitolul IV al Regulamentului
(UE) nr. 1315/2013 si care figureazd in partea I din
anexa I la prezentul regulament;

,blocaj” in sectorul transporturilor inseamnd o barierd
fizicd, tehnicd sau functionald ce antreneazd o intrerupere
a sistemului de naturd sd afecteze continuitatea fluxurilor pe
distantd lungd sau transfrontaliere, care poate fi surmontatd
prin crearea de noi infrastructuri sau prin modernizarea
substantiald a infrastructurii existente, ceea ce ar putea
aduce imbundtdtiri semnificative care vor solutiona
constrangerile cauzate de blocaj;

Lprioritate” inseamnd oricare dintre coridoarele prioritare
privind energia electricd, coridoarele prioritare privind
gazele naturale sau domeniile tematice prioritare stabilite
in Regulamentul (UE) nr. 347/2013;

Laplicatii telematice” inseamnd aplicatiile astfel cum au fost
definite in Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

Jinfrastructurd energeticd” inseamnd infrastructura definitd
in Regulamentul (UE) nr. 347/2013;

»sinergii intre sectoare” inseamnd existenta unor actiuni
similare sau complementare desfisurate in cel putin doud
dintre sectoarele transporturilor, telecomunicatiilor ~si
energiei, care pot permite optimizarea costurilor sau a
rezultatelor prin punerea in comun a resurselor financiare,
tehnice sau umane;

Jretea izolatd” inseamnd reteaua feroviard a unui stat
membru sau o parte din aceasta, astfel cum este definitd
in Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.



20.12.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 348/139

Articolul 3
Obiective generale

MIE permite pregitirea si implementarea proiectelor de interes
comun din cadrul politicii privind retelele transeuropene in
sectoarele transporturilor, telecomunicatiilor si energiei. In
special, MIE sprijind implementarea acelor proiecte de interes
comun care vizeazd dezvoltarea si constructia unor infras-
tructuri i servicii noi sau modernizarea infrastructurilor si servi-
ciilor existente in sectoarele transporturilor, telecomunicatiilor si
energiei. MIE acorda prioritate conexiunilor lipsd din sectorul
transporturilor. De asemenea, MIE contribuie la sprijinirea
proiectelor care au o valoare addugatd europeand si oferd
beneficii importante pentru societate, dar care nu beneficiazd
de finantare adecvatd din partea pietei. Urmdtoarele obiective
generale se aplicd in sectoarele transporturilor, telecomuni-
catiilor si energiei:

(a) sd contribuie la o crestere inteligentd, durabild si favorabild
incluziunii, in conformitate cu Strategia Europa 2020, prin
dezvoltarea unor retele transeuropene moderne i
performante care sd tind seama de viitoarele fluxuri de
trafic preconizate, generand astfel beneficii pentru intreaga

Uniune in materie de imbundtitire a competitivititii pe piata
globald si de coeziune economicd, sociald si teritoriald in
cadrul pietei interne si crednd un mediu mai favorabil
investitiilor private, publice sau public-private printr-o
combinatie de instrumente financiare si de sprijin direct
din partea Uniunii, in cazurile in care proiectele ar putea
beneficia de pe urma acestei combindri a instrumentelor si
printr-o exploatare adecvatd a sinergiilor dintre sectoare.

Indeplinirea acestui obiectiv se va mdsura prin volumul
investitiilor private, publice sau de tip parteneriat public-
privat in proiecte de interes comun, in special prin
volumul investitiilor private in proiecte de interes comun
realizate prin instrumente financiare in temeiul prezentului
regulament. Se acordd o atentie deosebitd utilizarii eficiente
a investitiilor publice;

(b) sd permitd Uniunii atingerea obiectivelor sale de dezvoltare
durabild, inclusiv de reducere cu cel putin 20 % a emisiilor
de gaze cu efect de serd in comparatie cu nivelurile din
1990 si de crestere cu 20% a eficientei energetice,
precum si de majorare a proportiei energiei din surse rege-
nerabile la 20 % pénd in 2020, contribuind astfel la obiec-
tivele pe termen mediu si lung ale Uniunii privind decarbo-
nizarea si asigurdnd in acelasi timp o mai mare solidaritate
intre statele membre;

Articolul 4
Obiective sectoriale specifice

(1) Fird a aduce atingere obiectivelor generale stabilite la
articolul 3, MIE contribuie la realizarea urmitoarelor obiective
sectoriale specifice mentionate la alineatele (2), (3) si (4) din
prezentul articol.

(2) in sectorul transporturilor, MIE sprijind proiectele de
interes comun identificate la articolul 7 alineatul (2) din Regu-
lamentul (UE) nr. 1315/2013 care urmdresc obiectivele enuntate
mai jos, astfel cum se precizeazd la articolul 4 din regulamentul
respectiv:

(a) eliminarea blocajelor, sporirea gradului de interoperabilitate
feroviard, eliminarea conexiunilor lipsd si, in special, imbu-
nititirea tronsoanelor transfrontaliere. Realizarea acestui
obiectiv se masoard in functie de:

(i) numirul de conexiuni transfrontaliere noi sau imbuna-
tdtite;

(i) numdrul de kilometri de cale feratd adaptati la stan-
dardul european nominal de ecartament si dotati cu
ERTMS;

(ili) numarul de blocaje eliminate si de tronsoane cu capa-
citate sporitd pe rutele de transport de orice mod care
au beneficiat de finantare prin intermediul MIE;

(iv) lungimea cidilor navigabile interioare in functie de clasd
in Uniune;

(v) lungimea retelei de cdi ferate din Uniune modernizate in
conformitate cu cerintele prevazute la articolul 39
alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

(b) asigurarea, pe termen lung, a sistemelor de transport
durabile si eficiente, in vederea pregitirii pentru viitoarele
fluxuri de transport preconizate, precum si facilitarea decar-
bonizdrii tuturor modurilor de transport prin trecerea la
tehnologii de transport inovatoare, cu emisii scizute de
dioxid de carbon si eficiente din punct de vedere energetic,
si crearea, totodatd, pe fondul optimizdrii sigurantei.
Realizarea acestui obiectiv se mdsoard in functie de:

(i) numirul de puncte de alimentare cu combustibili alter-
nativi pentru vehiculele care folosesc reteaua centrald
TEN-T pentru transportul rutier in Uniune;

(i) numdrul de porturi interioare si maritime ale retelei
centrale TEN-T dotate cu puncte de alimentare pentru
combustibili alternativi in Uniune; si

(iii) reducerea deceselor in reteaua rutierd in Uniune;

(c) optimizarea integrdrii §i a interconectdrii modurilor de
transport i sporirea gradului de interoperabilitate a servi-
ciilor de transport, cu asigurarea totodatd a accesibilitatii
infrastructurilor de transport. Realizarea acestui obiectiv se
mdsoard in functie de:

(i) numdrul de platforme logistice multimodale - inclusiv
porturile interioare si maritime si aeroporturile
conectate la reteaua de cii ferate;

(i) numirul de terminale feroviar-rutiere imbundtitite,
precum si in functie de numdrul de conexiuni imbuni-
tdtite sau noi intre porturi prin intermediul autostrazilor
maritime;
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(ili) numarul de kilometri de cdi navigabile interioare
echipate cu RIS; si

(iv) nivelul punerii in practicd a sistemului SESAR, VTMIS si
STI pentru sectorul rutier.

Indicatorii mentionati la prezentul alineat nu se aplicd statelor
membre care nu dispun de o retea feroviard sau de o retea de
cdi navigabile interioare, dupd caz.

Indicatorii mentionati nu constituie criterii de selectie sau de
eligibilitate a actiunilor pentru sprijin din MIE.

Procentele orientative care reflectd proportia din resursele
bugetare globale mentionate la articolul 5 alineatul (1) litera
(a) care urmeazd si fie alocate pentru fiecare dintre cele trei
obiective specifice din domeniul transporturilor sunt stabilite
in partea VI din anexa I la prezentul regulament. Comisia nu
se abate de la aceste procente orientative cu mai mult de 5
puncte procentuale;

(3) In sectorul energiei, MIE sprijind proiecte de interes
comun care urmdiresc unul sau mai multe dintre urmditoarele
obiective:

integrdri a pietei interne a energiei si a interoperabilititii
transfrontaliere a retelelor de electricitate §i de gaz.
Realizarea acestui obiectiv se masoard ex post prin:

(i) numdrul de proiecte care interconecteazd efectiv retelele
statelor membre si care elimind constrangerile interne;

(ii) reducerea sau eliminarea izoldrii energetice a statelor
membre;

(i) procentul de transport transfrontalier al energiei
electrice in raport cu capacitatea instalatd de generare
a energiei electrice din statele membre relevante;

(iv) convergenta preturilor pe pietele gazului si [sau ale
energiei electrice ale statelor membre in cauzd; si prin

(v) procentul celui mai ridicat varf al cererii in cazul celor
doud state membre in cauzd care intrd sub incidenta
interconexiunilor cu flux reversibil pentru gaz;

(b) sporirea nivelului de securitate a aproviziondrii cu energie in
Uniune;

Realizarea acestui obiectiv se mdsoard ex post prin:

(i) numdrul de proiecte care permit diversificarea surselor,
a contrapdrtilor si a rutelor de aprovizionare;

(i) numdrul de proiecte care sporesc capacitatea de stocare;

(i) rezilienta sistemului, tindnd cont de numirul de
perturbdri in aprovizionare si de durata acestora;

(iv) cuantumul pierderilor de energie din surse regenerabile
evitate;

(v) conexiunile pietelor izolate cu surse de aprovizionare
mai diversificate;

(vi) utilizarea optima a activelor de infrastructurd energetica;

(c) contributia la dezvoltarea durabild si la protectia mediului,
printre altele prin integrarea energiei din surse regenerabile
in reteaua de transport si prin dezvoltarea retelelor ener-
getice inteligente si a celor de dioxid de carbon.

Realizarea acestui obiectiv se masoard ex post prin:

(i) cantitatea de energie electricd din surse regenerabile
transportatd dinspre unitatea de productie citre
centrele importante de consum si stocare;

(i) cuantumul pierderilor de energie din surse regenerabile
evitate;

(ili) numdrul de proiecte referitoare la retele inteligente
implementate care au beneficiat de MIE si raspunsul la
cerere generat de acestea;

(iv) cantitatea de emisii de CO, evitate prin proiectele care
au beneficiat de MIE.

Indicatorii mentionati la prezentul alineat, care servesc la
mdsurarea ex post a gradului de realizare a obiectivelor, nu
constituie criterii de selectie sau de eligibilitate a actiunilor de
sprijin din cadrul MIE.

Conditiile de eligibilitate pentru asistenta financiard din partea
Uniunii pentru proiectele de interes comun sunt stabilite la
articolul 14 din Regulamentul (UE) nr. 347/2013, in timp ce
criteriile de selectie pentru proiectele de interes comun sunt
stabilite la articolul 4 din respectivul regulament.

(4 In sectorul telecomunicatiilor, MIE prevede actiuni de
sprijin care urmdresc obiectivele specificate in regulamentul
relevant privind orientdrile pentru infrastructuri transeuropene
de telecomunicatii.

Articolul 5
Buget

(1)  Pachetul financiar de punere in aplicare aferent MIE
pentru perioada 2014 - 2020 este de 33242259 000 (})
EUR in preturi curente. Aceastd sumd se distribuie dupd cum
urmeaza:

(a) sectorul transporturilor: 26 250 582 000 EUR, din care
11 305 500 000 EUR se transferd din Fondul de coeziune
pentru a fi cheltuiti, in conformitate cu prezentul regu-
lament, exclusiv in statele membre eligibile pentru
finantare din partea Fondului de coeziune;

(") Pachetul financiar al MIE pentru perioada 2014 - 2020 exprimat in
preturi la nivelul anului 2011 este de 29 300 000 000 EUR,
repartizat astfel: 23174 000 000 EUR, inclusiv
10 000 000 000 EUR  pentru statele membre eligibile pentru
finantare din Fondul de coeziune (sectorul transporturilor),
5126 000 000 EUR  (sectorul  energiei), 1000 000 000 EUR
(sectorul telecomunicatiilor).
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(b) sectorul telecomunicatiilor: 1 141 602 000 EUR;
(c) sectorul energiei: 5 850 075 000 EUR;

Aceste valori nu aduc atingere aplicdrii mecanismului de flexi-
bilitate prevazut in Regulamentul (UE, Euratom) nr. 1311/2013
al Consiliului (1).

(2)  Pachetul financiar de punere in aplicare aferent MIE
acoperd cheltuielile aferente:

(a) actiunilor care contribuie la proiectele de interes comun si
actiunilor de sprijinire a programelor previzute la
articolul 7;

(b) actiunilor de sprijinire a programelor constind in cheltuieli
cu asistenta tehnicd §i administrativd ale Comisiei pentru
gestionarea MIE, inclusiv cele necesare pentru a asigura
tranzitia intre MIE si masurile adoptate in temeiul Regula-
mentului (CE) nr. 680/2007, in valoare de maximum 1 %
din pachetul financiar; acest prag include costurile aferente
agentiei executive.

(3)  In urma evaluirii intermediare mentionate la articolul 27
alineatul (1), Parlamentul European si Consiliul pot transfera, la
propunerea Comisiei, creditele alocate intre sectoarele transpor-
turilor, ale telecomunicatiilor §i energiei prevdzute la alineatul
(1), cu exceptia sumei de 11 305 500 000 EUR transferatd din
Fondul de coeziune pentru finantarea proiectelor din sectorul
transporturilor in statele membre eligibile pentru finantare din
Fondul de coeziune.

(4)  Creditele alocate anual sunt autorizate de Parlamentul
European si de Consiliu in limitele cadrului financiar multianual
pentru perioada 2014 - 2020.

CAPITOLUL II
Forme de finantare si dispozitii financiare
Articolul 6
Forme de asistentd financiard

(1)  MIE se implementeaza prin una sau mai multe forme de
asistentd financiard, prevdzute in Regulamentul (UE, Euratom)
nr. 966/2012, in special granturi, achizitii si instrumente finan-
ciare.

(2)  In sensul prezentului regulament, programele de activitate
mentionate la articolul 17 stabilesc sub ce formi se acordd
asistentd financiard, si anume granturi, achizitii si instrumente
financiare.

(3)  Sub rezerva realizdrii unei analize cost-beneficiu, Comisia
poate mandata o parte din implementarea MIE organismelor
mentionate la articolul 58 alineatul (1) litera (a) si la articolul 62
din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 9662012, si in special
agentiei executive, avand in vedere necesittile unei gestiuni
optime si eficace a MIE in sectoarele transporturilor, telecomu-
nicatiilor si energiei. De asemenea, Comisia poate mandata o

() Regulamentul (UE, Euratom) nr. 1311/2013 al Consiliului din
2 decembrie 2013 de stabilire a cadrului financiar multianual
pentru perioada 2014 - 2020 (JO L 347, 20.12.2013, p. 883).

parte din implementarea MIE organismelor prevazute la
articolul 58 alineatul (1) litera () din Regulamentul (UE,
Euratom) nr. 966/2012.

Articolul 7

Eligibilitate si conditii pentru acordarea asistentei
financiare

(1)  Numai actiunile care contribuie la proiectele de interes
comun in conformitate cu Regulamentele (UE) nr. 1315/2013
si (UE) nr.347/2013 si cu regulamentul privind orientdrile
pentru retelele transeuropene in domeniul infrastructurii teleco-
municatiilor, precum si actiunile de sprijinire a programelor,
sunt eligibile pentru asistentd financiard din partea Uniunii
sub formd de granturi, instrumente financiare si achizitii.

(2) In sectorul transporturilor, numai actiunile care
contribuie la proiecte de interes comun in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 si actiunile de sprijinire a
programelor sunt eligibile pentru asistentd financiard din
partea Uniunii sub formd de achizitii si instrumente financiare
in temeiul prezentului regulament. Numai urmdtoarele actiuni
sunt eligibile pentru asistentd financiard sub formd de granturi
din partea Uniunii in temeiul prezentului regulament:

(a) actiuni de implementare a retelei centrale in conformitate cu
capitolul IIT din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013, inclusiv
implementarea de noi tehnologii si inovatii in conformitate
cu articolul 33 din regulamentul respectiv si proiectele si
priorititile orizontale identificate in partea I din anexa I la
prezentul regulament;

(b) actiuni de implementare a retelei globale in conformitate cu
capitolul II din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013, atunci
cand  respectivele actiuni contribuie la  eliminarea
conexiunilor lips3, la facilitarea fluxurilor de trafic transfon-
talier sau la eliminarea blocajelor si, de asemenea, la
dezvoltarea retelei centrale sau la interconectarea cori-
doarelor retelei centrale, sau atunci cind aceste actiuni
contribuie la implementarea ERTMS pe rutele principale
ale coridoarelor de transport feroviar de marfd astfel cum
sunt definite in anexa la Regulamentul (UE) nr. 9132010,
pand la un plafon de 5% din pachetul financiar alocat
sectorului transporturilor, astfel cum se prevede la articolul 5
din prezentul regulament;

(c) studii pentru proiecte de interes comun definite la articolul 8
alineatul (1) literele (b) si (c) din Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013;

(d) studii pentru proiecte transfrontaliere prioritare definite in
anexa Il la Decizia nr.661/2010/UE a Parlamentului
European si a Consiliului (%);

(e) actiuni de sprijinire a proiectelor de interes comun, astfel
cum sunt definite la articolul 8 alineatul (1) literele (a), (d) si
(e) din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

(%) Decizia nr. 661/2010/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 7 iulie 2010 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport (JO L 204, 5.8.2010, p. 1).
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(f) actiuni de implementare a infrastructurii de transporturi in
nodurile retelei centrale, inclusiv nodurile urbane, definite la
articolul 41 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

() actiuni de sprijinire a sistemelor de aplicatii telematice in
conformitate cu articolul 31 din Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013;

(h) actiuni de sprijinire a sistemelor de transport de marfi in
conformitate cu articolul 32 din Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013;

(i) actiuni de reducere a zgomotului provocat de transportul de
marfd pe cii ferate, inclusiv prin modernizarea materialului
rulant existent, in cooperare, printre altele, cu sectorul
feroviar;

(i) actiuni de sprijinire a programelor;

(k) actiuni de implementare a unei infrastructuri sigure si secu-
rizate in conformitate cu articolul 34 din Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013;

() actiuni de sprijinire a autostrdzilor maritime in conformitate
cu articolul 21 din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.

Actiunile din sectorul transporturilor care implici un tronson
transfrontalier sau o parte a unui astfel de tronson sunt eligibile
pentru a primi asistentd financiard din partea Uniunii numai in
cazul in care existd un acord scris intre statele membre
implicate sau intre statele membre si tdrile terte implicate
privind finalizarea tronsoanelor transfrontaliere.

(3) In sectorul energiei, toate actiunile de implementare a
proiectelor de interes comun care se referd la coridoarele si
zonele prioritare mentionate in partea II din anexa I la
prezentul regulament si care indeplinesc conditiile prevdzute la
articolul 14 din Regulamentul (UE) nr. 347/2013, precum si
actiunile de sprijinire a programelor, sunt eligibile pentru
asistentd financiard din partea Uniunii sub formi de instrumente
financiare, achizitii si granturi in temeiul prezentului regu-
lament.

Pentru a permite utilizarea in modul cel mai eficient a bugetului
Uniunii si a spori efectul multiplicator al asistentei financiare din
partea Uniunii, Comisia furnizeazd asistentd in mod prioritar
sub formd de instrumente financiare ori de cate ori acest
lucru este oportun, cu conditia ca acestea si fie adoptate de
citre piatd si cu respectarea plafonului de utilizare a instru-
mentelor financiare in conformitate cu articolul 14 alineatul
(2) si articolul 21 alineatul (4).

(4)  In sectorul telecomunicatiilor, toate actiunile de imple-
mentare a proiectelor de interes comun si actiunile de sprijinire
a programelor identificate in regulamentul privind orientdrile
pentru retelele transeuropene in domeniul infrastructurii teleco-
municatiilor si care indeplinesc criteriile de eligibilitate stabilite
in conformitate cu regulamentul respectiv sunt eligibile pentru a
beneficia de asistentd financiard din partea Uniunii in temeiul
prezentului regulament astfel:

(a) serviciile generice, platformele destinate serviciilor de baza si
actiunile de sprijinire a programelor sunt finantate prin
intermediul granturilor sifsau al achizitiilor publice;

(b) actiunile in domeniul retelelor de bandi larg sunt finantate
prin instrumente financiare.

(5)  Actiunile implicand sinergii intre sectoare care contribuie
la proiecte de interes comun eligibile in temeiul a cel putin doud
dintre regulamentele mentionate la articolul 2 punctul 1 sunt
eligibile pentru a beneficia de asistentd financiard in temeiul
prezentului regulament, in scopul cererilor de propuneri multi-
sectoriale mentionate la articolul 17 alineatul (7), numai in
cazul in care componentele si costurile unei astfel de actiuni
pot fi diferentiate in mod clar pentru fiecare sector in sensul
alineatelor (2), (3) si (4) de la prezentul articol.

CAPITOLUL 111
Granturi
Articolul 8
Forme de granturi si costuri eligibile

(1)  Granturile acordate in temeiul prezentului regulament pot
lua oricare dintre formele previzute in Regulamentul (UE,
Euratom) nr. 966/2012.

Programele de activitate mentionate la articolul 17 din prezentul
regulament stabilesc formele granturilor care pot fi utilizate
pentru finantarea actiunilor in cauza.

(2)  Fard a se aduce atingere Regulamentului (UE, Euratom)
nr. 966/2012, cheltuielile pentru actiunile care rezultd din
proiectele incluse in primul program multianual §i in
programele de activitate anuale pot fi eligibile incepand cu
1 ianuarie 2014.

(3)  Numai cheltuielile contractate intr-un stat membru pot fi
eligibile, cu exceptia cazurilor in care un proiect de interes
comun implicd teritoriul unor tdri terte si a cazurilor in care
actiunea este indispensabild pentru indeplinirea obiectivelor
proiectului in cauza.

(4)  Costul echipamentelor si al infrastructurii care este
considerat de cdtre beneficiar cheltuieli de capital poate fi
eligibil in totalitate.

(5)  Cheltuielile aferente studiilor de mediu privind protectia
mediului si respectarea dreptului relevant al Uniunii pot fi
eligibile.

(6)  Cheltuielile aferente achizitiondrii de terenuri nu
reprezintd costuri eligibile, cu exceptia fondurilor transferate,
in sectorul transporturilor, din Fondul de coeziune in confor-
mitate cu Regulamentul de stabilire a unor dispozitii comune
privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru
dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri
maritime si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul social european si
Fondul de coeziune.
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(7)  Costurile eligibile includ taxa pe valoarea addugatd
(,-TVA") in conformitate cu articolul 126 alineatul (3) litera (c)
din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

In ceea ce priveste suma de 11 305 500 000 EUR transferati
din Fondul de coeziune pentru a fi cheltuitdi in statele
membre eligibile pentru finantare din Fondul de coeziune,
normele de eligibilitate privind TVA sunt cele aplicabile
Fondului de coeziune mentionate in Regulamentul de stabilire
a unor dispozitii comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de
coeziune, Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald si
Fondul european pentru pescuit §i afaceri maritime si de
stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european si Fondul de
coeziune.

(8)  Normele privind eligibilitatea costurilor contractate de
beneficiari se aplicd, cu modificarile corespunzitoare, costurilor
contractate de organismele de implementare.

Articolul 9
Conditii de participare

(1)  Propunerile se prezintd de citre unul sau mai multe state
membre sau, cu acordul statelor membre in cauzd, de citre
organizatii internationale, intreprinderi mixte ori intreprinderi
sau organisme publice sau private stabilite intr-un stat membru.

(2)  Propunerile pot fi prezentate de citre entitdti care nu au
personalitate juridicd in conformitate cu legislatia nationald apli-
cabild, cu conditia ca reprezentantii acestora si aibd capacitatea
de a-si asuma obligatii legale in numele acestora si de a oferi
garantii privind protectia intereselor financiare ale Uniunii echi-
valente cu cele oferite de persoanele juridice.

(3)  Nu sunt eligibile propunerile prezentate de citre persoane
fizice.

(4)  In cazurile in care acest lucru este necesar pentru inde-
plinirea obiectivelor unui anumit proiect de interes comun si in
mdsura in care prezenta lor este intemeiatd, la actiunile care
contribuie la proiectele de interes comun pot participa tari
terte si entitdti stabilite in tdri terte.

Acestea nu pot primi asistentd financiard in temeiul prezentului
regulament, cu exceptia cazurilor in care acest lucru este indis-
pensabil pentru indeplinirea obiectivelor unui anumit proiect de
interes comun.

(5)  Programele de activitate multianuale si anuale mentionate
la articolul 17 pot si prevadd norme specifice privind
prezentarea propunerilor.

Articolul 10

Rate de finantare

(1)  Cu exceptia cazurilor mentionate in Regulamentul (UE,
Euratom) nr. 966/2012, propunerile sunt selectate in temeiul
unor cereri de propuneri pe baza programelor de activitate
mentionate la articolul 17 din prezentul regulament.

(2)  In sectorul transporturilor, cuantumul asistentei financiare
din partea Uniunii nu depaseste:

(@) in ceea ce priveste granturile pentru studii, 50 % din
costurile eligibile;

(b) in ceea ce priveste granturile pentru lucriri:

(i) pentru retelele de cdi ferate si rutiere, in cazul statelor
membre care nu dispun de o regea feroviard infiintatd
pe teritoriul lor sau in cazul unui stat membru, sau a
unei parti dintr-un stat membru, cu o retea izolatd fard
transport feroviar de marfuri pe distante lungi: 20 %
din costurile eligibile; rata finantdrii poate fi majoratd
pand la maxim 30 % pentru actiunile care au ca obiect
eliminarea blocajelor si pand la maxim 40 % pentru
actiunile care vizeazd tronsoanele transfrontaliere si
actiunile care urmdresc sporirea gradului de interopera-
bilitate feroviar3;

(i) pentru cdile navigabile interioare: 20 % din costurile
eligibile; rata finantdrii poate fi majoratdi pani la
maxim 40 % pentru actiunile care au ca obiect
eliminarea blocajelor si pand la maxim 40 % pentru
actiuni care vizeazd tronsoanele transfrontaliere;

(ili) pentru transportul terestru, conexiuni cu platformele
logistice multimodale si dezvoltarea acestora, inclusiv
conexiunile cu porturi interioare si maritime si cu aero-
porturi, precum si pentru dezvoltarea porturilor: 20 %
din costurile eligibile;

(iv) pentru actiuni de reducere a zgomotului provocat de
transportul de marfd pe cii ferate, inclusiv prin moder-
nizarea materialului rulant existent; 20 % din costurile
eligibile, pand la un plafon combinat de 1% din
resursele bugetare mentionate la articolul 5 alineatul
(1) litera (a).

(v) pentru imbundtitirea accesibilititii infrastructurii de
transport pentru persoanele cu handicap: 30 % din
costul eligibil al lucrdrilor de adaptare, ceea ce, in
orice caz, nu depdseste 10 % din costul eligibil total
al lucririlor.

(vi) pentru actiuni care sprijind noile tehnologii si inovarea
pentru toate modurile de transport, 20 % din costurile

eligibile;

(vii) pentru actiuni care sprijind tronsoanele rutiere trans-
frontaliere: 10 % din costurile eligibile;

(c) in ceea ce priveste granturile pentru sistemele si serviciile de
aplicatii telematice:

(i) pentru componentele terestre ale ERTMS, ale SESAR,
ale RIS si ale VIMIS: 50 % din costurile eligibile;

(ii) pentru componentele terestre ale STI pentru sectorul
rutier: 20 % din costurile eligibile;

(ili) pentru componentele de bord ale ERTMS: 50 % din
costurile eligibile;
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(iv) pentru componentele de bord ale SESAR, ale RIS, ale
VIMIS si ale STI pentru sectorul rutier: 20 % din
costurile eligibile, pand la un plafon combinat de 5 %
din resursele bugetare mentionate la articolul 5 alineatul
(1) litera (a);

(v) pentru actiuni de sprijinire a dezvoltdrii autostrdzilor
maritime: 30 % din costurile eligibile.

Comisia creeazd conditii favorabile pentru dezvoltarea
de astfel de proiecte care implicd autostrdzi maritime
impreund cu tari terte;

(vi) pentru sisteme de aplicatii telematice, altele decat cele
mentionate la punctele (i) - (iv), servicii de transport de
marfi i, parcdri sigure pe reteaua centrald rutierd: 20 %
din costurile eligibile.

(3) In sectorul energiei, cuantumul asistentei financiare din
partea Uniunii nu depéseste 50 % din costul eligibil al studiilor
sifsau al lucrdrilor. Ratele de cofinantare pot fi majorate pani la
maximum 75 % pentru actiunile care, pe baza dovezilor
mentionate la articolul 14 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
nr. 347/2013, oferd un grad inalt de sigurantd a aproviziondrii
la nivel regional sau la nivelul Uniunii sau consolideazd solida-
ritatea Uniunii sau cuprind solutii extrem de inovatoare.

(4) In sectorul telecomunicatiilor, cuantumul asistentei
financiare din partea Uniunii nu depaseste:

(a) pentru actiuni in domeniul serviciilor generice: 75 % din
costurile eligibile;

(b) pentru actiuni orizontale, inclusiv cartografierea infrastruc-
turii, infrdtire si asistentd tehnicid: 75 % din costurile
eligibile.

Platformele destinate serviciilor de baza sunt in general finantate
prin achizitii. In cazuri exceptionale, acestea pot fi finantate
printr-un grant care si acopere pand la 100 % din costurile
eligibile, fard a se aduce atingere principiului cofinantarii.

(5) Ratele de cofinantare pot fi majorate cu pand la 10
puncte procentuale peste procentele previzute la alineatele (2),
(3) si (4) pentru actiuni care prezintd sinergii intre cel putin
doud dintre sectoarele vizate de MIE. Aceastd majorare nu se
aplica ratelor de cofinantare mentionate la articolul 11.

(6)  Cuantumul asistentei financiare care urmeazd sd fie
acordatd actiunilor selectate se moduleazd pe baza unei
analize a raportului cost-beneficii pentru fiecare proiect, a dispo-
nibilitdtii resurselor bugetare ale Uniunii si a necesitdtii de a
maximiza efectul de parghie al fondurilor Uniunii.

Articolul 11

Cereri specifice de fonduri transferate din Fondul de
coeziune in sectorul transporturilor

(1) In ceea ce priveste suma de 11 305 500 000 EUR trans-
feratd din Fondul de coeziune pentru a fi cheltuitd exclusiv in

statele membre eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune, se lanseazd cereri specifice pentru proiecte de imple-
mentare a retelei centrale sau pentru proiectele si priorititile
orizontale identificate in partea I din anexa I exclusiv in
statele membre eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune.

(2)  Normele aplicabile in sectorul transporturilor in temeiul
prezentului regulament se aplicd i acestor cereri specifice. Pana
la 31 decembrie 2016, selectia proiectelor eligibile pentru
finantare respectd alocatiile nationale din cadrul Fondului de
coeziune. incepénd cu 1 ijanuarie 2017, resursele transferate
MIE care nu au fost angajate pentru un proiect de infrastructurd
in domeniul transporturilor sunt puse la dispozitia tuturor
statelor membre eligibile pentru finantare din Fondul de
coeziune, in vederea finantdrii proiectelor de infrastructurd in
domeniul transporturilor in conformitate cu prezentul regu-
lament.

(3)  Pentru a sprijini statele membre eligibile pentru finantare
din Fondul de coeziune care pot intdmpina dificultdti in
conceperea de proiecte cu o suficientd maturitate sifsau
calitate §i care aduc suficientd valoare addugatd pentru Uniune,
se acordd o atentie speciald actiunilor de sprijinire a
programelor destinate consolidarii capacititii institutionale i a
eficientei administratiilor publice si a serviciilor publice legate de
dezvoltarea si punerea in aplicare a proiectelor mentionate in
partea I din anexa 1. Pentru a asigura cel mai inalt nivel de
absorbtie a fondurilor transferate in toate statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de coeziune, Comisia
poate organiza cereri suplimentare.

(4)  Suma de 11 305 500 000 EUR transferati din Fondul de
coeziune poate fi utilizatd pentru alocarea de resurse bugetare
instrumentelor financiare in temeiul prezentului regulament
numai incepind cu 1 ianuarie 2017. De la data mentionatd,
suma 11 305 500 000 EUR transferatd din Fondul de
coeziune poate fi utilizatdi pentru angajarea de resurse
bugetare pentru proiecte pentru care s-au semnat deja anga-
jamente contractuale de citre entitdtile mandatate.

(5)  Fird a aduce atingere articolului 10, in ceea ce priveste
suma de 11 305 500 000 EUR transferatd din Fondul de
coeziune pentru a fi cheltuiti exclusiv in statele membre
eligibile pentru finantare din Fondul de coeziune, ratele
maxime de finantare sunt cele aplicabile Fondului de coeziune
mentionate in Regulamentul de stabilire a unor dispozitii
comune privind Fondul european de dezvoltare regionald,
Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european
agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european pentru
pescuit si afaceri maritime si de stabilire a unor dispozitii
generale privind Fondul european de dezvoltare regionald,
Fondul social european si Fondul de coeziune, pentru urmai-
toarele:

(a) actiuni in ceea ce priveste granturile pentru studii;
(b) actiuni in ceea ce priveste granturile pentru lucriri:

(i) cdi ferate si cdi navigabile interioare;
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(ii) actiuni de sprijinire a tronsoanelor rutiere transfron-
taliere si, in cazul statelor membre care nu dispun de
retele feroviare, a retelei rutiere TEN-T;

(ili) pentru transportul terestru, conexiuni cu platformele
logistice multimodale si dezvoltarea acestora, inclusiv
conexiunile cu porturi interioare si maritime si cu aero-
porturi, inclusiv instalatii de schimbare automati a ecar-
tamentului, si dezvoltarea porturilor, inclusiv capacitati
de spargere a ghetii, precum si puncte de interconectare,
acordandu-se o atentie speciald conexiunilor feroviare,
cu exceptia statelor membre care nu dispun de o retea
feroviari;

(c) actiuni in ceea ce priveste granturile pentru sistemele si
serviciile de aplicatii telematice:

(i) ERTMS, RIS si VTMIS sistemul SESAR si ITS in sectorul
rutier;

(i) sisteme de aplicatii telematice;

(ili) actiuni de sprijinire a dezvoltdrii autostrazilor maritime;

(d) actiuni in ceea ce priveste granturile pentru actiuni de spri-
jinire a noilor tehnologii si a inovdrii pentru toate modurile
de transport.

Articolul 12
Anularea, reducerea, suspendarea si incetarea grantului

(1)  Comisia anuleazd, cu exceptia cazurilor justificate cores-
punzdtor, asistenta financiard acordati pentru studii care nu au
demarat in termen de un an de la data de incepere previzuti in
conditiile care guverneaza acordarea asistentei sau, pentru toate
celelalte actiuni eligibile pentru a primi asistentd financiard in
temeiul prezentului regulament, in termen de doi ani de la
aceastd datd.

(2)  Comisia poate suspenda, reduce, recupera sau inceta
asistenta financiard, in conformitate cu conditiile previzute in
Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 sau in urma unei
evaludri a evolutiei proiectului, in special in cazul unor intarzieri
majore ale implementdrii actiunii.

(3)  Comisia poate solicita rambursarea totald sau partiald a
asistentei financiare acordate daci implementarea actiunii care
beneficiazd de asistentd financiard nu a fost finalizati in termen
de doi ani de la data finalizdrii previzuti in conditiile care
guverneazd acordarea asistentei.

(4)  Tnainte de a lua una dintre deciziile previzute la alineatele
(1), (2) si (3) din prezentul articol, Comisia examineazd cazul in
mod detaliat, in colaborare cu organismele mentionate la
articolul 6 alineatul (3) si consultd beneficiarii vizati, astfel
incat acestia sd isi poatd prezenta observatiile intr-un termen

rezonabil. Dupd evaluarea intermediard, Comisia comunicd
Parlamentului European si Consiliului toate deciziile luate
privind adoptarea anuali a programelor de activitate in
temeiul articolului 17.

CAPITOLUL IV
Achizitii
Articolul 13
Achizitii
(1)  Procedurile de achizitii publice efectuate de Comisie sau

de unul din organismele mentionate la articolul 6 alineatul (3),
in numele sdu sau in comun cu statele membre, pot:

(a) sd prevadid conditii specifice, precum locul de desfasurare a
activititilor care fac obiectul achizitiei, atunci cand aceste
conditii sunt justificate de obiectivele actiunilor si cu
conditia ca aceste conditii sd nu fie contrare principiilor
Uniunii si a celor nationale privind achizitiile publice;

(b) si autorizeze atribuirea mai multor contracte in cadrul
aceleiasi proceduri (,aprovizionare de la mai multi
furnizori”).

(2)  In cazurile in care acest lucru se justificd si este necesar
pentru implementarea actiunilor, alineatul (1) poate sd se aplice,
de asemenea, procedurilor de achizitii efectuate de beneficiarii
de granturi.

CAPITOLUL V
Instrumente financiare
Articolul 14
Tipuri de instrumente financiare

(1)  Instrumentele financiare stabilite in conformitate cu Titlul
VII din Regulamentul (UE, Euratom) nr.966/2012 pot fi
utilizate pentru facilitarea accesului la finantare al entititilor
care implementeazd actiuni ce contribuie la proiecte de interes
comun, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE) nr.
1315/2013 si in Regulamentul (UE) nr. 347/2013 si in regula-
mentul privind orientdrile pentru retelele transeuropene in
domeniul infrastructurii telecomunicatiilor si la atingerea obiec-
tivelor acestora. Instrumentele financiare se bazeaza pe evaludri
ex-ante ale imperfectiunilor pietei, ale situatiilor investitionale
suboptime si ale nevoilor investitionale. Clauzele, conditiile si
procedurile esentiale pentru fiecare instrument financiar sunt
stabilite in Partea IV din anexa I la prezentul regulament.

(2)  Contributia totald din bugetul general al Uniunii la instru-
mentele financiare nu depiseste 10 % din pachetul financiar
total aferent MIE mentionat la articolul 5 alineatul (1).

(3)  Toate instrumentele financiare instituite in temeiul Regu-
lamentului (CE) nr. 680/2007 si instrumentul de partajare a
riscurilor pentru obligatiunile pentru finantarea proiectelor
instituit in temeiul Deciziei nr.1639/2006/CE, pot fuziona,
dacd aceastd operatiune este aplicabild si sub rezerva unei
evaludri anterioare, cu cele create in temeiul prezentului regu-
lament.
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Fuzionarea obligatiunilor pentru finantarea proiectelor face
obiectul unui raport intermediar, care trebuie realizat in al
doilea semestru al anului 2013, astfel cum se prevede in Regu-
lamentul (CE) nr. 680/2007 si in Decizia nr. 1639/2006/CE.
Initiativa de emitere de obligatiuni pentru finantarea de
proiecte demareazd treptat in limitele unui plafon de
230 000 000 EUR in anii 2014 si 2015. Punerea deplind in
aplicare a initiativei are loc sub rezerva evaludrii independente
si complete care urmeazd a fi efectuatd in cursul anului 2015,
astfel cum se prevede in Regulamentul (CE) nr. 680/2007 si in
Decizia nr. 1639/2006/CE. Prin prisma evaludrii respective,
luand in calcul toate optiunile, Comisia are in vedere posibi-
litatea de a propune modificiri normative corespunzitoare,
inclusiv cu caracter legislativ, in special in cazul in care
nivelul previzut al absorbtiei pe piatd este nesatisficitor sau
in cazul in care sunt disponibile suficiente surse alternative de
finantare prin imprumut pe termen lung.

(4)  Pot fi utilizate urmdatoarele instrumente financiare:

(a) instrumente de capitaluri proprii, precum fondurile de
investitii care privilegiazd furnizarea de capital de risc
pentru actiuni care contribuie la proiecte de interes comun;

(b) imprumuturi sifsau garantii facilitate de instrumente de
partajare a riscurilor, inclusiv un mecanism de stimulare
pentru obligatiuni pentru finantarea de proiecte, care
sprijind proiecte individuale sau portofolii de proiecte,
emise de o institutie financiard din resurse proprii cu
contributia Uniunii la constituirea provizioanelor sifsau la
alocarea de capital.

Articolul 15

Conditii pentru acordarea de asistentd financiard prin
intermediul instrumentelor financiare

(1) Actiunile sprijinite prin instrumentele financiare sunt
selectate in functie de maturitate si vizeazd diversificarea secto-
riald, in conformitate cu articolele 3 si 4, precum si echilibrul
geografic la nivelul statelor membre. Acestea:

(a) prezintd o valoare addugatd europeand;
(b) aderd la obiectivele Strategiei Europa 2020;

(c) prezintd un efect de parghie in ceea ce priveste sprijinul din
partea Uniunii, si anume vizeazd mobilizarea unei investitii
globale care si depdseascd valoarea contributiei Uniunii
conform indicatorilor definiti in prealabil.

(2)  Uniunea, orice stat membru si alti investitori pot oferi
asistentd financiard suplimentard fatd de contributiile primite
prin utilizarea instrumentelor financiare, cu conditia aprobarii
de citre Comisie a oricdrei modificiri a criteriilor de eligibilitate
pentru actiuni sifsau a strategiei de investitii a instrumentului
care ar putea fi necesard ca urmare a contributiei suplimentare.

(3)  Instrumentele financiare vizeazd sporirea efectului multi-
plicator al cheltuielilor Uniunii prin atragerea de resurse supli-
mentare din partea investitorilor privati. Acestea pot genera

randamente acceptabile pentru indeplinirea obiectivelor altor
parteneri sau investitori, vizdnd totodatd mentinerea valorii
activelor furnizate de bugetul Uniunii.

(4)  Instrumentele financiare previzute in prezentul regu-
lament pot fi combinate cu granturi finantate din bugetul
Uniunii.

(5) Comisia poate stabili conditii suplimentare in cadrul
programelor de activitate mentionate la articolul 17, in functie
de necesititile specifice ale sectoarelor transporturilor, telecomu-
nicatiilor si energiei.

Atticolul 16
Actiuni in tiri terte

Actiunile din tdri terte pot fi sprijinite prin intermediul instru-
mentelor financiare dacd actiunile respective sunt necesare
pentru implementarea unui proiect de interes comun.

CAPITOLUL VI
Programare, punere in aplicare si control
Articolul 17
Programe de activitate multianuale si/sau anuale

(1) Comisia adoptd, prin acte de punere 1in aplicare,
programe de activitate multianuale si anuale pentru fiecare
dintre sectoarele transporturilor, telecomunicatiilor si energiei.
Comisia poate, de asemenea, sd adopte programe de activitate
multianuale si anuale care acoperd mai mult de un sector.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in confor-
mitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 25
alineatul (2).

(2)  Comisia reevalueazd programele de activitate multianuale
cel putin printr-o reevaluare intermediard. Daci se impune
aceasta, Comisia reevalueazd programul de activitate multianual
prin intermediul unui act de punere in aplicare. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionati la articolul 25 alineatul (2).

(3)  Comisia adoptd programe multianuale de activitate in
sectorul transporturilor pentru proiectele de interes comun
enumerate in partea [ din anexa L

Valoarea pachetului financiar se situeazd intre 80 % si 85 % din
resursele bugetare mentionate la articolul 5 alineatul (1) litera (a).

Proiectele detaliate in partea I din anexa I nu sunt obligatorii
pentru statele membre in ceea ce priveste deciziile lor privind
programarea. Decizia de a implementa aceste proiecte este de
competenta statelor membre si depinde de capacitdtile de
finantare publicd, precum si de viabilitatea lor socio-economici,
in conformitate cu dispozitiile articolului 7 din Regulamentul
(UE) nr. 1315/2013.

(4)  Comisia adoptd programele de activitate anuale pentru
sectoarele transporturilor, telecomunicatiilor si energiei pentru
proiecte de interes comun care nu sunt incluse in programele de
activitate multianuale.
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(5) Atunci cind stabileste programele de activitate
multianuale si sectoriale, Comisia stabileste criteriile de selectie
si de atribuire in conformitate cu obiectivele si priorititile
prevazute la articolele 3 si 4 din prezentul regulament si in
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013, precum si in Regulamentul
(UE) nr.347/2013 sau in regulamentul privind orientdrile
pentru retelele transeuropene in domeniul infrastructurii teleco-
municatiilor. La stabilirea criteriilor de atribuire, Comisia tine
seama de orientdrile generale previzute in partea VII din
anexa I la prezentul regulament.

(6) In sectorul energiei, in primele doud programe de acti-
vitate anuale, se acordd prioritate proiectelor de interes comun
si actiunilor aferente care vizeazd incetarea izoldrii energetice si
eliminarea blocajelor din sectorul energiei, precum si finalizarea
pietei interne a energiei.

(7)  Programele de activitate sunt coordonate in vederea
exploatdrii sinergiilor dintre sectoarele transporturilor, telecomu-
nicatiilor §i energiei, in special in domenii precum retelele ener-
getice inteligente, mobilitatea electricd, sistemele de transport
inteligente si durabile, drepturile comune de trecere sau
conectarea infrastructurilor. Comisia adoptd cel putin o cerere
multisectoriald de propuneri de actiuni eligibile in temeiul arti-
colului 7 alineatul (5), sumele alocate pentru fiecare sector fiind
proportionale cu ponderea implicdrii relative a fiecdrui sector in
costurile eligibile ale actiunilor selectate pentru finantare in
cadrul MIE.

Articolul 18
Acordarea asistentei financiare din partea Uniunii

(1) in urma fiecirei cereri de propuneri pe baza unui
program de activitate multianual sau anual mentionat la
articolul 17, Comisia, hotdrdnd in conformitate cu procedura
de examinare prevdzutd la articolul 24, decide cu privire la
valoarea asistentei financiare care urmeazd si fie acordatd
proiectelor sau partilor de proiect selectate. Comisia precizeazd
conditiile si metodele pentru implementarea acestora.

(2)  Beneficiarii si statele membre respective sunt informate de
citre Comisie cu privire la orice asistentd financiard care
urmeazd a fi acordatd.

Articolul 19
Transe anuale

Comisia poate impdrti angajamentele bugetare in transe anuale.
In astfel de cazuri, Comisia angajeazd transele anuale tinind
cont de evolutia actiunilor care beneficiazd de asistentd finan-
ciard, de necesitdtile estimate ale acestora, precum si de bugetul
disponibil.

Comisia comunicd beneficiarilor granturilor, statelor membre
vizate si, dacd este aplicabil instrumentelor financiare, insti-
tutiilor financiare vizate un calendar orientativ al angaja-
mentelor privind transele anuale individuale.

Articolul 20

Reportarea creditelor anuale

Creditele care nu au fost utilizate pand la sfarsitul exercitiului
financiar pentru care au fost inregistrate se reporteazd in confor-
mitate cu Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

Atticolul 21
Acte delegate

(1)  Sub rezerva aprobdrii de citre statele membre vizate
mentionate la articolul 172 al doilea paragraf din TFUE,
Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate, in confor-
mitate cu articolul 26 din prezentul regulament, cu privire la
modificarea pdrtii I din anexa I la prezentul regulament, pentru
a tine seama de prioritdtile in materie de finantare aflate in
schimbare din cadrul retelelor transeuropene, precum si de
schimbdrile in ceea ce priveste proiectele de interes comun
identificate in Regulamentul (UE) nr. 1315/2013. Atunci cand
modificd partea I din anexa I la prezentul regulament, Comisia
se asigurd ca:

(a) proiectele de interes comun, in conformitate cu Regula-
mentul (UE) nr. 1315/2013 pot fi realizate integral sau
partial in cadrul financiar multianual pentru perioada
2014 - 2020;

(b) modificirile indeplinesc criteriile de eligibilitate previzute la
articolul 7 din prezentul regulament;

(c) in ceea ce priveste partea I din anexa I la prezentul regu-
lament, toate sectiunile includ proiecte de infrastructurd a
cdror realizare va necesita includerea lor intr-un program de
activitate multianual in temeiul articolului 17 alineatul (3)
din prezentul regulament, fird a modifica alinierea cori-
doarelor retelei centrale.

(2)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 din prezentul regulament pentru
a modifica clauzele, conditiile si procedurile esentiale stabilite in
partea III din anexa I la prezentul regulament, care stau la baza
contributiei Uniunii la fiecare instrument financiar instituit in
temeijul Cadrului imprumutului sau al Cadrului capitalurilor
proprii, stabilite in partea III din anexa I la prezentul regu-
lament, in conformitate cu rezultatele raportului intermediar si
ale evaludrii complete si independente a fazei pilot a initiativei
de emitere de obligatiuni pentru finantarea de proiecte, instituite
in temeiul Deciziei nr. 1639/2006/CE si al Regulamentului (UE)
nr. 680/2007 si pentru a tine seama de evolutia conditiilor de
piatd, in vederea optimizdrii conceperii si punerii in aplicare a
instrumentelor financiare in temeiul prezentului regulament.

Atunci cind modificd partea III din anexa I la prezentul regu-
lament in cazurile previzute la primul paragraf, Comisia se
asigurd intotdeauna ci:

(a) modificirile sunt efectuate in conformitate cu cerintele
stabilite in Regulamentul (UE, Euratom) nr.966/2012,
inclusiv in ceea ce priveste evaluarea ex ante mentionatd
la articolul 140 alineatul (2) litera (f) din regulamentul
respectiv, precum si ca

(b) modificarile se limiteaza la:

(i) modificarea pragului de finantare prin datorie subor-
donatd, astfel cum este mentionat in partea III
sectiunea I punctul 1 literele (a) si (b) din anexa I la
prezentul regulament, in vederea urmdririi diversificarii
sectoriale si a echilibrului geografic la nivelul statelor
membre in conformitate cu articolul 15;



L 348/148

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

20.12.2013

(i) modificarea pragului de finantare prin datorie cu rang
prioritar, astfel cum este mentionat in partea III
sectiunea [ punctul 1 litera (a) din anexa I la
prezentul regulament, in vederea urmdririi diversificdrii
sectoriale si a echilibrului geografic la nivelul statelor
membre in conformitate cu articolul 15;

(iii) combinarea cu alte surse de finantare, astfel cum este
mentionatd in partea Il sectiunea I punctul 3 si in
partea III sectiunea II punctul 3 din anexa [;

(iv) selectarea entitdtilor mandatate, astfel cum sunt
mentionate in partea Il sectiunea I punctul 4 si in
partea Il sectiunea II punctul 4 din anexa [; precum si

(v) stabilirea preturilor, precum si partajarea riscurilor si a
veniturilor, astfel cum sunt mentionate in partea III
sectiunea I punctul 6 si in partea Il sectiunea II
punctul 6 din anexa L

(3) In sectorul transporturilor si in limitele obiectivelor
generale stabilite la articolul 3 gi ale obiectivelor sectoriale
specifice mentionate la articolul 4 alineatul (2), Comisia este
imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26, care si detalieze priorititile de finantare care
urmeazd a fi reflectate in programele de activitate mentionate
la articolul 17 pe durata MIC pentru actiunile eligibile in temeiul
articolului 7 alineatul (2). Comisia adoptd acte delegate pand la
22 decembrie 2014.

(4)  Comisia este imputerniciti si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a majora plafonul stabilit
la articolul 14 alineatul (2) pand la 20 %, cu conditia indeplinirii
urmitoarelor conditii:

(i) evaluarea din 2015 a fazei-pilot a initiativei de emitere de
obligatiuni pentru finantarea de proiecte si fie pozitivd; si

(ii) utilizarea instrumentelor financiare si depdseascd 8 % in
termeni de angajamente contractuale asociate proiectelor.

(5)  In cazurile in care se dovedeste necesari o abatere cu mai
mult de cinci puncte procentuale de la alocarea pentru un
obiectiv specific din domeniul transporturilor, Comisia este
imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 26 pentru a modifica procentele orientative stabilite
in partea IV din anexa I

(6) Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 26 pentru a modifica lista orientarilor
generale din partea V din anexa I, de care se tine seama la
stabilirea criteriilor de atribuire, astfel incat si acestea sd
reflecte rezultatele evaludrii intermediare a prezentului regu-
lament sau concluziile desprinse din punerea in aplicare a
acestuia. Acest lucru se realizeazd intr-o manierd compatibild
cu orientdrile sectoriale respective.

Atrticolul 22
Responsabilitatea beneficiarilor si a statelor membre

In cadrul responsabilitatilor care le revin si fird a aduce atingere
obligatiilor care le revin beneficiarilor conform conditiilor care
stau la baza granturilor, beneficiarii si statele membre depun
toate eforturile pentru a pune in aplicare proiectele de interes
comun care beneficiazd de asistentd financiard din partea
Uniunii, acordat in temeiul prezentului regulament.

Statele membre efectueazd monitorizarea tehnicd si controlul
financiar al actiunilor, in strdnsd cooperare cu Comisia, §i
certificd faptul cd cheltuielile contractate in raport cu proiectele
sau cu pdrti ale acestora au fost plitite si cd plata a fost
conformd cu normele relevante. Statele membre pot solicita
Comisiei sd participe la verificrile si inspectiile la fata locului.

Statele membre informeaza anual Comisia, dacd este cazul prin
intermediul unui sistem interactiv de informatii geografice si
tehnice, cu privire la progresele realizate in punerea in
aplicare a proiectelor de interes comun si la investitiile
efectuate in acest scop, inclusiv cu privire la cuantumul spri-
jinului destinat indeplinirii obiectivelor in materie de schimbari
climatice. Pe aceastd bazd, Comisia face publice si actualizeazi
cel putin o datd pe an informatiile referitoare la proiectele
specifice din cadrul MIE.

Articolul 23
Conformitatea cu politicile Uniunii si cu dreptul Uniunii

Numai actiunile care sunt conforme cu dreptul Uniunii si in
acord cu politicile relevante ale Uniunii sunt finantate in
temeiul prezentului regulament.

Articolul 24
Protectia intereselor financiare ale Uniunii

(1)  Comisia ia mdsurile adecvate pentru a se asigura c3,
atunci cand actiunile finantate in temeiul prezentului regu-
lament sunt puse in aplicare, interesele financiare ale Uniunii
sunt protejate prin aplicarea de mdsuri preventive impotriva
fraudei, coruptiei si a oricarei alte activitdti ilegale, prin verificiri
eficace si, in cazul in care sunt depistate nereguli, prin recu-
perarea sumelor plitite in mod necuvenit si, dacd este cazul,
prin aplicarea de sanctiuni administrative si financiare eficace,
proportionale si disuasive.

(2)  Comisia sau reprezentantii acesteia, precum si Curtea de
Conturi au competente de auditare, pe baza documentelor si la
fata locului, a tuturor beneficiarilor de granturi, a organismelor
de punere in aplicare, a contractantilor si a subcontractantilor
care au primit fonduri din partea Uniunii in temeiul prezentului
regulament.

(3)  Oficiul European de Luptd Antifraudd (OLAF) poate
efectua investigatii, inclusiv verificdri si inspectii la fata locului,
in conformitate cu dispozitiile si procedurile prevazute in Regu-
lamentul (UE, Euratom) nr.883/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului (") si in Regulamentul (Euratom, CE)
nr. 2185/96 al Consiliului (?), pentru a stabili dacd au avut loc
fraude, acte de coruptie sau alte activitdti ilegale care afecteazi
interesele financiare ale Uniunii cu privire la un acord de grant
sau la o decizie de grant sau la un contract finantat in temeiul
prezentului regulament.

(") Regulamentul (UE, Euratom) nr.883/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 11 septembrie 2013 privind investi-
gatiile efectuate de Oficiul European de Luptd Antifraudd (OLAF) si
de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1073/1999 al Parlamentului
European si al Consiliului si a Regulamentului (Euratom)
nr. 1074/1999 al Consiliului (JO L 248, 18.9.2013, p. 1).
Regulamentul (Euratom, CE) nr.2185/96 al Consiliului din
11 noiembrie 1996 privind controalele si inspectiile la fata locului
efectuate de Comisie in scopul protejdrii intereselor financiare ale

Comunitatilor Europene impotriva fraudei si a altor nereguli
(JO L 292, 15.11.1996, p. 2).
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(4)  Fard a se aduce atingere alineatelor (1), (2) si (3), acor-
durile de cooperare cu tiri terte si cu organizatiile inter-
nationale, acordurile de grant si deciziile de grant si contractele
rezultate din punerea in aplicare a prezentului regulament
cuprind anumite dispozitii care imputernicesc in mod expres
Comisia, Curtea de Conturi si OLAF sd efectueze astfel de
audituri §i investigatii, in limitele competentelor care le revin.

TITLUL II
DISPOZITII GENERALE SI FINALE
Articolul 25
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul de coordonare al MIE.
Acesta este un comitet in sensul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplica articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3)  Comitetul asigurd o perspectivdi orizontald asupra
programelor de activitate mentionate la articolul 17, in
vederea asigurdrii consecventei acestora, precum si a identificarii,
exploatdrii §i evaludrii sinergiilor intre sectoarele transporturilor,
telecomunicatiilor si energiei. Comitetul urmdireste mai ales si
coordoneze programele de activitate in vederea permiterii de
cereri multisectoriale de propuneri.

Articolul 26
Exercitarea delegirii de competente

(1) Comisiei i se conferd competenta de a adopta acte
delegate, sub rezerva respectdrii conditiilor stabilite la
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la
articolul 21 i se conferd Comisiei pe perioada 1 ianuarie
2014 - 31 decembrie 2020.

(3)  Delegarea competentei mentionat la articolul 21 poate fi
revocatd in orice moment de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capdt delegarii competentei
specificate in respectiva decizie. Aceasta produce efecte incepand
cu ziua urmdtoare publicdrii deciziei in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau la o datd ulterioard specificatd in decizie. Aceasta
nu aduce atingere validitdtii actelor delegate deja in vigoare.

(4)  De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd
simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 21 intrd in
vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European, nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la
notificarea acestuia citre Parlamentul European si Consiliu, sau
in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, atat
Parlamentul European, cat si Consiliul au informat Comisia ci
nu vor formula obiectii. Perioada mentionatd se prelungeste cu
doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Atrticolul 27
Evaluare

(1) Pana la 31 decembrie 2017, Comisia, in cooperare cu
statele membre si cu beneficiarii vizati, pregiteste un raport
de evaluare, spre a fi prezentat Parlamentului European si
Consiliului de citre Comisie, privind indeplinirea obiectivelor
tuturor mdsurilor (la nivel de rezultate si impact), eficienta
utilizdrii resurselor si valoarea addugatd europeani a MIE, in
vederea ludrii unei decizii privind reinnoirea, modificarea sau
suspendarea mdsurilor. Raportul de evaluare abordeazd de
asemenea posibilititile de simplificare, coerenta internd si
externd a masurilor, mentinerea relevantei tuturor obiectivelor,
precum si contribugia lor la prioritdtile Uniunii in materie de
crestere inteligentd, durabild si favorabild incluziunii, inclusiv
impactul lor asupra coeziunii economice, sociale si teritoriale.
Raportul de evaluare include o evaluare a economiilor de scard
realizate de Comisie la nivel financiar, tehnic si uman in cursul
gestiondrii MIE si, dupd caz, a numdrului total de proiecte
realizate prin valorificarea sinergiilor dintre sectoare. Evaluarea
respectivd examineazd, de asemenea, modalititile de sporire a
eficacitdtii instrumentelor financiare. Raportul tinea seama de
rezultatele evaludrii privind impactul pe termen lung al
mdsurilor anterioare.

(2)  MIE tine seama de evaluarea completd si independentd a
initiativei de emitere de obligatiuni pentru finantarea de
proiecte, evaluare care va fi efectuatd in cursul anului 2015.
Pe baza acestei evaludri, Comisia §i statele membre apreciazd
pertinenta initiativei de emitere de obligatiuni pentru finantarea
de proiecte, precum si eficacitatea acesteia in ceea ce priveste
sporirea volumului de investitii in proiectele prioritare si
sporirea eficientei cheltuielilor Uniunii.

(3)  Comisia realizeaza o evaluare ex post, in strdnsd cooperare
cu statele membre si cu beneficiarii. in cadrul evaluirii ex post se
analizeazd eficacitatea si eficienta MIE, impactul siu asupra
coeziunii economice, sociale si teritoriale, precum si contributia
sa la prioritdtile Uniunii in materie de crestere inteligentd,
durabild si favorabild incluziunii si amploarea si rezultatele spri-
jinului utilizat pentru atingerea obiectivelor in materie de
schimbdri climatice.

(4)  Evaludrile tin seama de progresele inregistrate in raport cu
indicatorii de performantd mentionati la articolele 3 si 4.

(5) Comisia transmite concluziile acestor evaludri Parla-
mentului  European, Consiliului, Comitetului Economic si
Social European si Comitetului Regiunilor.

(6) Comisia si statele membre, asistate de ceilalti posibili
beneficiari, pot intreprinde o evaluare a metodelor de realizare
a proiectelor, precum si a impactului punerii in aplicare a
acestora, pentru a aprecia dacd au fost realizate obiectivele,
inclusiv cele privind protectia mediului.

(7)  Comisia poate solicita unui stat membru implicat intr-un
proiect de interes comun si furnizeze o evaluare specifici a
actiunilor si a proiectelor conexe finantate in temeiul
prezentului regulament sau, acolo unde este cazul, si pund la
dispozitie informatiile §i asistenta necesare pentru realizarea
unei evaludri a acestor proiecte.
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Articolul 28
Informare, comunicare si publicitate

(1)  Beneficiarii i, dupd caz, statele membre in cauzd, se
asigurd cd asistenta acordat in temeiul prezentului regulament
beneficiazd de o publicitate §i o transparentd corespunzitoare,
in scopul informdrii publicului cu privire la rolul Uniunii in
punerea in aplicare a proiectelor.

(2)  Comisia desfdsoard actiuni de informare si comunicare
privind proiectele si rezultatele MIE. Resursele alocate actiunilor
de comunicare in temeiul articolului 5 alineatul (2) contribuie,
de asemenea, la comunicarea institutionald a prioritatilor
politice ale Uniunii, in mdsura in care acestea sunt legate de
obiectivele generale mentionate la articolul 3.

Atrticolul 29
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 913/2010

Regulamentul (UE) nr.913/2010 se modificd dupd cum
urmeaza:

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 913/2010 se inlocuieste cu
textul anexei II la prezentul regulament. In consecinti, lista
revizuitd a coridoarelor de transport feroviar de marfd rimane
sub incidenta dispozitiilor Regulamentului (UE) nr. 913/2010.

Articolul 30
Dispozitii tranzitorii

Prezentul regulament nu afecteazd continuarea sau modificarea,
inclusiv anularea totald sau partiald, a proiectelor in cauzi, pani
la inchiderea acestora, sau a asistentei financiare acordate de
Comisie in temeiul Regulamentului (CE) nr. 680/2007 si a
Regulamentului (CE) nr. 67/2010 sau al oricirei alte norme
juridice aplicabile respectivei asistente la 31 decembrie 2013,
care continud si se aplice actiunilor in cauzd pani la finalizarea
lor.

Articolul 31

Abrogare

Fiard a aduce atingere articolului 30 din prezentul regulament,
Regulamentul (CE) nr. 680/2007 si Regulamentul (CE)
nr. 67/2010 se abrogd de la 1 ianuarie 2014.
Articolul 32
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei

publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplicd de la 1 ianuarie 2014.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptatd la Strasbourg, 11 decembrie 2013.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
M. SCHULZ

Pentru Consiliu
Presedintele
V. LESKEVICIUS
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LISTA PROIECTELOR IDENTIFICATE iN

1. Prioritdti orizontale

ANEXA I

PARTEA 1

PREALABIL PRIVIND RETEAUA CENTRALA DIN SECTORUL
TRANSPORTURILOR

Management si servicii inovatoare

Cerul unic european — SESAR

Management si servicii inovatoare

Sisteme de aplicatii telematice pentru cdi rutiere, feroviare,ci navigabile

interioare i nave

(ITS, ERTMS, RIS si VTMIS)

Management si servicii inovatoare

Porturi maritime ale regelei centrale, autostrizi maritime (AM) si aero-
porturi, infrastructuri sigure si securizate

Tehnologii noi si inovare

Tehnologii noi si inovare in conformitate cu articolul 33 literele (a) - (d)
din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013

2. Coridoare ale retelei centrale

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow
Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Wien

Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Wroclaw —

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien — Graz — Villach — Udine — Trieste

Baltic - adriatic

ALINIERE:

Ostrava

Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna

Graz — Maribor —Ljubljana — Koper/Trieste

TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Gdynia - Katowice Feroviar lucrari
Gdynia, Gdansk Portuar interconexiuni portuare, dezvoltarea (in continuare) a
platformelor multimodale

Warszawa - Katowice Feroviar lucrdri

Wroclaw — Poznaf — Szczecin/Swinoujscie | Feroviar lucrari

§winoujécie, Szczecin Portuar interconexiuni portuare

Bielsko Biala — Zilina Rutier lucrari

Katowice - Ostrava - Brno - Wien & | Feroviar lucrdri, in special pe tronsoanele transfrontaliere PL-

Katowice - Zilina - Bratislava - Wien

CZ, CZ-AT, PL-SK si SK-AT, linia Brno-Pferov;
dezvoltarea (in continuare) a platformelor multi-
modale si a interconexiunilor feroviar-aeroport
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Wien - Graz - Klagenfurt - Udine - Venezia | Feroviar partial constructie de noi linii (tunelul de bazd

- Ravenna Semmering si linia feratd Koralm), modernizarea ciii
ferate; lucrdri in curs; dezvoltarea (in continuare) a
platformelor multimodale; modernizarea liniei duble
existente intre Udine - Cervignano si Trieste

Graz - Maribor - Pragersko Feroviar studii §i lucrdri pentru o a doua linie

Trieste, Venenezia, Ravenna, Koper Porturi interconexiuni portuare, dezvoltarea (in continuare) a

platformelor multimodale

Helsinki — Tallinn — Riga
Ventspils — Riga

Riga — Kaunas

Klaipéda — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Warszawa

Marea Nordului - baltic

ALINIERE:

Frontiera BY — Warszawa — Poznan — Frankfurt/Oder — Berlin — Hamburg

Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht

Utrecht — Amsterdam
Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Kéln — Antwerpen

TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Helsinki - Tallinn

Porturi, AM

interconexiuni portuare, dezvoltarea (in continuare) a
platformelor multimodale si a interconexiunilor intre
acestea, capacitdti de spargere a ghetii, AM

Tallinn - Riga - Kaunas - Warszawa

Feroviar

studii (detaliate) pentru o noud linie cu ecartament
UIC integral interoperabild; lucrdrile pentru noua
linie programate s inceapd inainte de 2020; moder-
nizare si o noud linie pe teritoriul PL; interconexiuni
feroviare — aeroporturi/porturi, terminale feroviare -
rutiere, AM

Ventspils — Riga

Feroviar

modernizare, interconexiuni portuare, AM

Klaipéda — Kaunas

Feroviar

modernizare, interconexiuni portuare, AM

Kaunas — Vilnius

Feroviar

modernizare, interconexiuni aeroportuare, terminale
feroviare - rutiere

Coridorul Via Baltica

Rutier

lucrdri pentru tronsoanele transfrontaliere (EE, LV, LT,
PL)

Frontiera BY - Warszawa -

frontiera DE

Poznan -

Feroviar

lucrdri la modernizarea liniei existente, studii pentru
sistemul feroviar de mare vitezd
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Frontiera PL - Berlin — Hannover - | Feroviar studii si modernizarea catorva tronsoane (Amsterdam
Amsterdam/Rotterdam — Utrecht — Arnhem; Hannover — Berlin)
Wilhelmshaven - Bremerhaven - Bremen | Feroviar studii §i lucrari

Berlin - Magdeburg — Hannover, Mittellan-
dkanal, Canalele din Germania de Vest,
Rhine, Waal, Noordzeekanaal, Jssel, Twen-
tekanaal

Cai navigabile
interioare

studii, lucrdri pentru imbunititirea navigabilitatii si
modernizarea cdilor navigabile si a ecluzelor

Ecluzele din Amsterdam & Amsterdam -

Cai navigabile

studii privind ecluzele in curs; port: interconexiuni

Rijnkanaal interioare (studii i lucrdri, inclusiv modernizarea ecluzei
Beatrix)
Mediteraneean
ALINIERE:

Algeciras — Bobadilla -Madrid — Zaragoza — Tarragona

Sevilla — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/Lyon — Torino — Novara — Milano — Verona — Padova — Venezia —
Ravenna/Trieste/Koper — Ljubljana — Budapest

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — Frontiera UA

TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Algeciras - Madrid Feroviar studii in curs, lucrdrile urmeaza si fie lansate inainte
de 2015 si terminate in 2020

Sevilla - Antequera - Granada - Almerfa - | Feroviar studii si lucrdri

Cartagena - Murcia - Alicante - Valencia

Madrid-Zaragoza-Barcelona Feroviar modernizarea liniilor existente (ecartament, linii
secundare, platforme)

Valencia - Tarragona - Barcelona Feroviar lucrdri de constructie in perioada 2014-2020

Barcelona Portuar interconectarea cdilor ferate cu portul si aeroportul

Barcelona - Perpignan Feroviar tronson transfrontalier, lucrdri in curs, o noud linie
finalizatd pand in 2015, modernizarea liniei existente
(ecartament, linii secundare, platforme)

Perpignan - Montpellier Feroviar ruta ocolitoare Nimes - Montpellier urmeaza si fie
operationald in 2017, iar Montpellier — Perpignan
in 2020

Lyon Feroviar Diminuarea blocajelor din zona Lyon: studii si lucrari

Lyon — Avignon — Marseille Feroviar modernizare

Lyon - Torino Feroviar tronson transfrontalier, lucrdri la tunelul de bazi;
studii §i lucrdri pentru cdi de acces

Milano - Brescia Feroviar partial modernizare, partial noud linie de mare vitezd

Brescia - Venezia - Trieste Feroviar lucririle urmeaza si inceapd inainte de 2014, pe mai

multe tronsoane, coordonandu-se cu actiunile de
modernizare  intreprinse  pentru  suprapunerea
sectiunilor, ca in cazul coridorului baltic - adriatic

Milano — Cremona- Mantova — Porto

Levante/Venezia — Ravenna/Trieste

C3i navigabile
interioare

studii si lucrdri
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Cremona, Mantova, Venezia, Ravenna, | Porturi inte- interconexiuni portuare, dezvoltarea (in continuare) a
Trieste rioare platformelor multimodale
Trieste - Divaca Feroviar studii si modernizare partiald in curs; tronson trans-

frontalier de realizat pand dupa 2020

Koper - Divaca - Ljubljana — Pragersko Feroviar studii §i modernizare/linie partial noud

Rijeka — Zagreb — Budapest Feroviar studii si lucrdri (inclusiv construirea unei linii noi i a
unei a doua linii intre Rijeka si frontiera HU)

Rijeka Portuar modernizarea si dezvoltarea infrastructurii,
dezvoltarea platformelor multimodale si a intercone-
xiunilor

Ljubljana — Zagreb Feroviar studii si lucrdri

Nodul Ljubljana Feroviar nodul feroviar Ljubljana, inclusiv platformd multi-

modald; interconexiune feroviar-aeroport

Pragersko - Zalalovo Feroviar tronson transfrontalier: studii, lucrdrile urmeazd si
inceapd inainte de 2020

Lendava - Letenye Rutier transfrontalier, modernizare
Boba- Székesfehérvar Feroviar modernizare
Budapest — Miskolc — frontiera UA Feroviar modernizare
Viasdrosnamény-frontiera UA Rutier transfrontalier, modernizare

Orient/Est-mediteraneean
ALINIERE:

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden

Dresden — Usti nad Labem — Mélnik/Praha — Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin — Sofia
Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — frontiera TR

Sofia — Thessaloniki — Athfina — Piracus — Lemesos — Lefkosia

Athfina — Patras/Igoumenitsa

TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Dresden - Praha Feroviar studii pentru cdi ferate de mare vitezd

Praha Feroviar modernizare, rute ocolitoare pentru transportul de
marfd; conexiune feroviar-aeroport

Hamburg — Dresden — Praha — Pardubice | Cdi navigabile studii privind Elba si Vltava, lucrdri pentru imbuni-
interioare tatirea navigabilitdtii si modernizare
Ecluzele din Décin Cai navigabile studii

interioare
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Praha - Brno - Bfeclav Feroviar modernizare, inclusiv a nodului feroviar Brno si a
platformei multimodale

Bieclav — Bratislava Feroviar transfrontalier, modernizare

Bratislava — Hegyeshalom Feroviar transfrontalier, modernizare

Mosonmagyarévar — frontiera SK Rutier transfrontalier, modernizare

Tata — Biatorbadgy Feroviar modernizare

Budapest — Arad — Timisoara — Calafat Feroviar modernizarea aproape finalizatd in HU si in curs in
RO

Vidin — Sofia — Burgas/frontiera TR Feroviar studii si lucrdri Vidin — Sofia — Thessaloniki - Athina;

Sofia — Thessaloniki — Athina [Piracus modernizare Sofia — Burgas/frontiera TR

Vidin — Craiova Rutier transfrontalier, modernizare

Thessaloniki, Igoumenitsa Portuar modernizarea si dezvoltarea infrastructurii, interco-

nexiuni multimodale

Athina [Piraeus/Heraklion — Lemesos Portuar, AM capacitate portuard si interconexiuni multimodale

Lemesos — Lefkosia Porturi, modernizarea  interconexiunii modale, inclusiv
platforme centura de sud a Lefkosiei (Lefkosia South Orbital),
multimodale studii si lucrdri, sisteme de management al traficului

Lefkosia — Larnaca Platforme interconexiuni multimodale i sisteme de aplicatii
multimodale telematice

Patras Portuar interconexiuni portuare, dezvoltarea (in continuare) a

platformelor multimodale

Athina - Patras Feroviar studii si lucrdri, interconexiuni portuare

Scandinav-mediteraneean
ALINIERE:

Frontiera RU — Hamina/Kotka — Helsinki — Turku/Naantali — Stockholm — Malmo
Oslo — Goteborg — Malmo — Trelleborg

Malmo — Kebenhavn — Kolding/Libeck — Hamburg — Hannover

Bremen — Hannover — Niirnberg

Rostock — Berlin — Leipzig — Miinchen

Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona|Firenze
Livorno/La Spezia — Firenze — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Hamina/Kotka — Helsinki Portuar, feroviar | interconexiuni portuare, modernizarea cdii ferate,
capacitati de spargere a ghetii

Helsinki Feroviar conexiune feroviar-aeroport

Frontiera RU — Helsinki Feroviar lucrdri in curs




L 348/156

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

20.12.2013

Helsinki — Turku Feroviar modernizare

Turku/Naantali — Stockholm Porturi, AM interconexiuni portuare, capacititi de spargere a
ghetii

Stockholm — Malmé (triunghiul nordic) Feroviar lucrdri in curs pe anumite tronsoane

Trelleborg - Malmo — Goteborg — frontiera | Feroviar, lucrdri, platforme multimodale si conexiuni port-

NO portuar, AM hinterland

Fehmarn Feroviar studii in curs, lucrdri de constructie la legdtura fixd de
la Fehmarn (centura Fehmarn), care urmeazd s
inceapd in 2015

Kebenhavn - Hamburg via Fehmarn: cii de | Feroviar cdile de acces din DK urmeazd si fie finalizate pand

acces in 2020, cdile de acces din DE urmeazi si fie fina-
lizate in 2 etape: electrificarea unei linii, urmatd de
finalizarea legdturii fixe si a liniei duble sapte ani mai
tarziu

Rostock Porturi, AM interconexiuni dintre porturi si cale feratd; feriboturi
cu emisii reduse; capacitate de spargere a ghetii

Rostock - Berlin - Nirnberg Feroviar studii si modernizare

Hamburg/Bremen - Hannover Feroviar studii in curs

Halle — Leipzig — Niirnberg Feroviar lucrdri in curs, urmeaza si fie finalizate pand in 2017

Miinchen — Worgl Feroviar accesul la tunelul de bazd Brenner si la tronsonul
transfrontalier: studii

Tunelul de bazd Brenner Feroviar studii i lucrdri

Fortezza - Verona Feroviar studii i lucrdri

Napoli - Bari Feroviar studii si lucrdri

Napoli — Reggio Calabria Feroviar modernizare

Verona — Bologna Feroviar in curs de modernizare

Ancona, Napoli, Bari, La Spezia, Livorno | Porturi interconexiuni portuare, dezvoltarea (in continuare) a
platformelor multimodale

Messina - Catania — Augusta/Palermo Feroviar modernizare (tronsoanele rimase)

Palermo/Taranto - Valletta/Marsaxlokk Porturi, AM interconexiuni portuare

Valletta - Marsaxlokk Portuar, aero- modernizarea interconexiunii modale, inclusiv

portuar Marsaxlokk-Luqga-Valletta
Bologna — Ancona Feroviar modernizare
Rin - alpin
ALINIERE:

Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova — Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz — Koblenz — Kéln

Koln — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen
Koéln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge
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TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Genova

Portuar

interconexiuni portuare

Genova — Milano/Novara — frontiera CH

Feroviar

studii; lucrdri programate sd inceapd inainte de 2020

Basel -  Antwerpen/Rotterdam - | Cii navigabile lucrdri pentru imbundtitirea navigabilitatii
Amsterdam interioare
Karlsruhe - Basel Feroviar lucrdri in curs
Frankfurt - Mannheim Feroviar studii in curs
Liege Feroviar conexiune feroviard port-aeroport
Rotterdam — Zevenaar Feroviar studii in curs, modernizare
Zevenaar - Emmerich - Oberhausen Feroviar lucrdri in curs
Zeebrugge — Gent — Antwerpen - frontiera | Feroviar modernizare
DE

Atlantic

ALINIERE:

Algeciras — Bobadilla — Madrid
Sines | Lisboa — Madrid — Valladolid

Lisboa — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paris — Le Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Calea feratd de mare vitezd Sines/Lisboa —
Madrid

Feroviar, porturi

studii si lucrdri in curs, modernizarea interconexiunii
porturilor Sines/Lisboa

Calea feratd de mare vitezd Porto — Lisboa | Feroviar studii in curs
Conexiune feroviard Aveiro — Salamanca — | Feroviar transfrontalier: lucrdri in curs
Medina del Campo
Conexiune feroviard Bergara — San | Feroviar finalizarea este preconizatd pentru ES in 2016, pentru
Sebastidn — Bayonne FR in 2020
Bayonne - Bordeaux Feroviar consultare publicd in curs
Bordeaux - Tours Feroviar lucrdri in curs
Paris Feroviar rutd ocolitoare sudicd de mare vitezd
Baudrecourt — Mannheim Feroviar modernizare
Baudrecourt — Strasbourg Feroviar lucrdri in curs, urmeazd si fie finalizate in 2016
Le Havre - Paris Cai navigabile | modernizare
interioare
Le Havre - Paris Feroviar studii, modernizare

Le Havre

Portuar, feroviar

studii si lucrdri privind capacitatea portuard, AM si
interconexiuni
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Marea Nordului - mediteraneean
ALINIERE:
Belfast — Baile Atha Cliath/Dublin — Corcaigh/Cork

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham

Birmingham — Felixstowe/London [Southampton

London — Lille — Brussel/Bruxelles

Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Brussel/Bruxelles — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Corcaigh/Cork - Dublin - Baile Atha Cliath/ | Feroviar studii §i lucriri; Baile Atha Cliath/Dublin Interco-
Belfast nector (DART);
Belfast Portuar, modernizare

conexiuni

multimodale
Glasgow - Edinburgh Feroviar modernizare
Manchester — Liverpool Feroviar modernizare si electrificare, inclusiv Northern Hub
Birmingham — Reading — Southampton Feroviar modernizarea liniei de transport de mdrfuri

Baile Atha Cliath/Dublin, Corcaigh/Cork,
Southampton

Portuar, feroviar

studii §i lucrdri privind capacitatea portuard, AM si
interconexiuni

Dunkerque Portuar dezvoltarea in continuare a platformelor multimodale
si interconexiuni
Calais - Paris Feroviar studii preliminare
Bruxelles/Brussel Feroviar studii si lucrdri (conexiune nord-sud pe cale feratd
conventionald si de mare vitezd)
Felixstowe — Midlands Feroviar, modernizarea cdii ferate, interconexiuni intre porturi
portuar si platformele multimodale
platforme
multimodale
Maas, inclusiv Maaswerken Cai navigabile modernizare
interioare
Albertkanaal| Canalul Bocholt-Herentals Cii navigabile | modernizare

interioare

Coridorul Rhine-Scheldt: ecluzele Volkerak,
Kreekak, Krammer si Hansweert

Cii navigabile
interioare

ecluze: studii in curs

Terneuzen

Maritim

ecluze: studii in curs; lucrdri

Terneuzen - Gent

Cii navigabile
interioare

studii, modernizare

Zeebrugge

Portuar

ecluze: studii, interconexiuni (studii si lucrari)
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Antwerpen

Maritim,
portuar, feroviar

ecluze: studii in curs; port: interconexiuni (inclusiv un
al doilea acces feroviar la portul Antwerpen)

Rotterdam - Antwerpen

Feroviar

modernizarea liniei feroviare de transport de marfd

Canalul Seine Nord; Seine - Escaut

Cai navigabile
interioare

studii si lucrdri; modernizare, inclusiv conexiuni
transfrontaliere si conexiuni multimodale

Dunkerque — Lille

Cai navigabile
interioare

studii in curs

Antwerpen, Bruxelles/Brussels, Charleroi

Cai navigabile
interioare

modernizare

Modernizarea ciilor navigabile in Wallonia

Cai navigabile

studii, modernizare, conexiuni intermodale

interioare
Brussel/Bruxelles - Luxembourg - Stras- | Feroviar lucrdri in curs
bourg
Antwerp — Namur - frontiera LUX - | Feroviar modernizarea liniei feroviare de transport de marfd
frontiera FR
Strasbourg — Mulhouse — Basel Feroviar modernizare
Conexiunile feroviare Luxembourg — Dijon | Feroviar studii si lucrari
Lyon (TGV Rhin - Rhone)
Lyon Feroviar ruta ocolitoare de est: studii §i lucrari

Canalul Saéne — Moselle/Rin

Céi navigabile

studii preliminare in curs

interioare
Rhone Céi navigabile modernizare

interioare
Portul Marseille-Fos Portuar interconexiunii si terminale multimodale
Lyon - Avignon - Port de Marseille - Fos | Feroviar modernizare

Rin - Dunire

ALINIERE:

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — Kogice — frontiera UA

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bucuresti — Constanta — Sulina

TRONSOANE IDENTIFICATE IN PREALABIL CARE INCLUD PROIECTE

Conexiune feroviard Strasbourg — Kehl | Feroviar lucrdri la interconexiune Appenweier
Appenweier

Karlsruhe - Stuttgart - Miinchen Feroviar studii §i lucrdri in curs

Ostrava| Pierov — Zilina — Kogice - | Feroviar modernizare, platforme multimodale
frontiera UA

Zlin - Zilina Rutier tronson transfrontalier

Miinchen — Praha Feroviar studii si lucrari

Niirnberg — Praha Feroviar studii si lucrari
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Minchen - Mihldorf - Freilassing - | Feroviar studii si lucrdri in curs
Salzburg
Salzburg - Wels Feroviar studii
Niirnberg - Regensburg - Passau - Wels Feroviar studii si lucrari
Conexiune feroviardi Wels — Wien Feroviar finalizare preconizatd pentru 2017
Wien — Bratislava | Wien — Budapest | | Feroviar studii privind o cale feratd de mare vitezd (inclusiv
Bratislava — Budapest alinierea conexiunilor dintre cele trei orase)
Budapest - Arad Feroviar studii pentru reteaua de mare vitezd dintre Budapesta
si Arad
Komdrom — Komadrno Cdi navigabile studii si lucrdri la un pod transfrontalier
interioare
Arad - Brasov - Bucuresti - Constanta Feroviar modernizarea anumitor tronsoane; studii pentru

reteaua de mare vitezd

Main — Canalul Main-Donau Cdi navigabile studii si lucrdri la o serie de tronsoane si blocaje;
interioare porturi pe apele navigabile interioare: interconexiuni
multimodale cu calea feratd

Slavonski Brod Portuar studii si lucrdri

Giurgiu, Galati Portuar dezvoltarea in continuare a platformelor multimodale
si conexiuni cu hinterlandul: studii si lucrari

Danube (Kehlheim - | Cdi navigabile studii si lucrdri la o serie de tronsoane si blocaje;
Constanta/Midia/Sulina) interioare porturi pe apele navigabile interioare: interconexiuni
multimodale
Sava Cii navigabile studii si lucrdri la o serie de tronsoane si blocaje
interioare (inclusiv pod transfrontalier)
Canalul Bucuresti - Dundre Cii navigabile studii si lucrdri
interioare
Constanta Portuar, AM interconexiuni portuare, AM (inclusiv capacitdti de

spargere a ghetii)

Craiova — Bucuresti Feroviar studii i lucrdri

3. Alte sectiuni ale retelei centrale

Sofia — frontiera FYROM Transfrontalier Feroviar studii in curs
Sofia — frontiera cu Serbia Transfrontalier Feroviar studii in curs
Timisoara — frontiera cu Serbia Transfrontalier Feroviar studii in curs
Wroctaw — Praha Transfrontalier Feroviar studii

Nowa S6l — Hradec Kralové Transfrontalier Rutier lucrari

Brno — frontiera AT Transfrontalier Rutier modernizare
Budapest — Zvolen Transfrontalier Rutier modernizare
Budapest — frontiera SRB Transfrontalier Feroviar studii
Coridorul Botnic: Luled — Oulu Transfrontalier Feroviar studii si lucrdri




20.12.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 348/161

lasi — frontiera cu MD Transfrontalier Feroviar studii in curs i lucrdri

Suceava — frontiera cu UA Transfrontalier Feroviar studii si lucrdri

Proiecte prioritare astfel cum sunt Transfrontalier Feroviar studii in curs

definite in Anexa IIl la Decizia nr. 661/

2010/UE [Praga — Linz, noua cale feratd

de mare capacitate: pasajul central trans-

Pirinei, ,Rinul de Fier" (Rheidt —

Antwerpen)]

Targu Neamt{-Ungheni Transfrontalier Rutier modernizare

Marijampolé-Kybartai (frontiera LT/RU) | Transfrontalier Rutier modernizare

Vilnius-frontiera LT/BY Transfrontalier Rutier modernizare

loannina — Kakavia (frontiera EL/AL) Transfrontalier Rutier studii

Kleidi — Polikastro — Evzonoi (frontiera | Transfrontalier Rutier modernizare

EL/FYROM)

Serres — Promahonas — frontiera EL/BG | Transfrontalier Rutier lucrdri in curs

Alexandroupoli — frontiera Kipoi EL/TR | Transfrontalier Rutier studii si lucrari

Dubrovnik — frontiera HR/ME Transfrontalier Rutier lucrari

Kedzierzyn Kozle — Chalupki-granica Transfrontalier Feroviar lucrdri

A Coruiia - Vigo - Palencia Blocaj Feroviar, AM lucrdri in curs (inclusiv

Gijén - Palencia porturi si platforme
multimodale)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — Berlin Blocaj Feroviar studii

Calea feratd Egnatia Blocaj Feroviar studii in curs

Sundsvall - Umed — Luled Blocaj Feroviar studii si lucrari

Zagreb — frontiera SR Blocaj Feroviar studii si lucrari

Corufia — Madrid (serviciu de transport | Blocaj Feroviar lucrdri in curs

de cdldtori de mare vitezd)

Stockholm — Givle — Sundsvall Altd retea centrald | Feroviar lucrari

Mjolby — Hallsberg — Gavle Altd retea centrald | Feroviar lucrari

Botnic — Kiruna — frontiera NO Altd retea centrald | Feroviar studii si lucrdri

Milford Haven — Swansea — Cardiff Altd retea centrald | Feroviar modernizare

Conexiunea feroviard Sionainn/Shannon | Altd retea centrald | Feroviar studii

Faing/Foynes - Gabhal Luimnigh/

jonctiunea Limerick

Tronson de mare vitezd 2 Altd retea centrald | Feroviar studii si lucrdri pentru o

linie de mare vitezd
London - Midlands
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Frontiera UA — Krakéw — Katowice — Altd retea centrald | Feroviar lucrari

Wroclaw — Dresden

Riga — frontiera RU/BY Altd retea centrald | Feroviar modernizare

Vilnius — frontiera BY Altd retea centrald | Feroviar modernizare, interco-
nexiune cu aeroportul

Kybartai — Kaunas Altd retea centrald | Feroviar modernizare

Tallinn — Tartu - Koidula — frontiera RU | Altd retea centrald | Feroviar modernizare

Marseille — Toulon — Nice — Ventimiglia - | Altd retea centrald | Feroviar studii pentru reteaua de

Genova mare vitezd

Bordeaux — Toulouse Altd retea centrald | Feroviar studii pentru reteaua de
mare vitezad

Helsinki — Oulu Altd retea centrald | Feroviar modernizarea tronsoa-
nelor

Bilbao — Pamplona — Zaragoza — Altd retea centrald | Feroviar studii si lucrari

Sagunto

Brunsbiittel - Kiel (canalul Nord-Ostsee) | Altd retea centrald | Cdi navigabile interioare | optimizarea conditiilor
de navigatie

Cardiff - Bristol - London Alti retea centrali | Feroviar modernizare, inclusiv
Crossrail

Alba-lulia — Turda — Dej — Suceava — Altd retea centrald | Feroviar studii si lucrdri

Pascani — lasi

Bucuresti - Buziu Altd retea centrald | Feroviar modernizarea si reabi-
litarea infrastructurii
feroviare si conexiuni cu
hinterlandul

Zona Ruhr - Miinster - Osnabriick - Altd retea centrald | Feroviar modernizarea tron-

Hamburg sonului Miinster — Liinen
(cale feratd dubld)

Nantes - Tours - Lyon Altd retea centrald | Feroviar studii si lucrdri

Ploiesti-Suceava Altd retea centrald | Feroviar studii

Heraklion Altd retea centrald | Aeroportuar, sistemefin- | studii si lucrdri de

frastructurd de transport | constructie, moder-
combinate nizarea si dezvoltarea

infrastructurii, interco-
nexiuni multimodale

Huelva — Sevilla Altd retea centrald | Feroviar lucrdri in curs

Fredericia-Frederikshavn Altd retea centrald | Feroviar modernizare, inclusiv
electrificare

Barcelona — Valencia — Livorno Altd retea centrald | AM modernizare
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PARTEA 1I
LISTA CORIDOARELOR S$I DOMENIILOR PRIORITARE DE INFRASTRUCTURA DIN SECTORUL ENERGIEI
1. Coridoare prioritare privind energia electrici

1

Reteaua offshore din mdrile nordice (,NSOG”): dezvoltarea unei retele integrate offshore de energie electricd si a
interconectorilor aferenti in Marea Nordului, Marea Irlandei, Canalul Manecii, Marea Balticd si in apele invecinate
pentru transportul energiei electrice de la sursele regenerabile de energie situate offshore citre centrele de consum si
stocare §i pentru intensificarea schimburilor transfrontaliere de energie electrica.

Statele membre vizate: Belgia, Danemarca, Franta, Germania, Irlanda, Luxemburg, Tdrile de Jos, Suedia, Regatul Unit;

(2) Interconexiuni nord-sud privind energia electricd in Europa de Vest (,NSI West Electricity”): interconexiuni intre statele
membre din regiune §i cu zona mediteraneeand, inclusiv Peninsula Ibericd, in special in vederea integririi energiei
electrice din surse regenerabile de energie si consolidarea infrastructurilor de retea interne pentru a se stimula
integrarea pietei in regiune.

Statele membre vizate: Austria, Belgia, Franta, Germania, Irlanda, Italia, Luxemburg, Tdrile de Jos, Malta, Portugalia,
Spania, Regatul Unit;

(3) Interconexiuni nord-sud privind energia electricd in Europa Centrald, de Est si de Sud-Est (,NSI East Electricity”):
interconexiuni si linii interne pe directiile nord-sud si est-vest, pentru finalizarea pietei interne si pentru integrarea
generdrii din surse regenerabile de energie.

Statele membre vizate: Austria, Bulgaria, Croatia, Republica Cehd, Cipru, Germania, Grecia, Ungaria, Italia, Polonia,
Romania, Slovacia, Slovenia;

=

Planul de interconectare a pietei energiei din zona balticd in domeniul energiei electrice (,BEMIP Electricity”): inter-
conexiuni intre statele membre din zona balticd si consolidarea corespunzitoare a infrastructurilor retelei interne,
pentru a se pune capit izoldrii statelor baltice si pentru a se stimula integrarea pietei in regiune, printre altele prin
eforturi in vederea integririi energiei din surse regenerabile;

Statele membre vizate: Danemarca, Estonia, Finlanda, Germania, Letonia, Lituania, Polonia si Suedia.

2. Coridoare prioritare privind gazele naturale

[

Interconexiuni nord-sud privind gazele naturale in Europa de Vest (,NSI West Gas”) infrastructurd de gaze pentru
fluxurile de gaze nord-sud din Europa de Vest pentru a continua diversificarea rutelor de aprovizionare si pentru a
creste capacitatea de livrare a gazelor naturale pe termen scurt.

Statele membre vizate: Belgia, Danemarca, Franta, Germania, Irlanda, Italia, Luxemburg, Tdrile de Jos, Malta, Portu-
galia, Spania, Regatul Unit;

(2) Interconexiuni nord-sud privind gazele naturale in Europa Centrald, de Est si de Sud-Est (,NSI East Gas”): infrastructuri
pentru conexiuni regionale privind gazele naturale intre si in regiunea Mdrii Baltice, Marea Adriaticd si Marea Egee,
estul Mediteranei si Marea Neagrd, precum si pentru cresterea diversificdrii si a securitdtii aproviziondrii cu gaze
naturale;

State membre vizate: Austria, Bulgaria, Croatia, Republica Cehd, Cipru, Germania, Grecia, Ungaria, Italia, Polonia,
Romania, Slovacia, Slovenia;

(3) Coridorul sudic de gaze naturale (,SGC”): infrastructura pentru transportul gaze naturale dinspre Bazinul Marii
Caspice, Asia Centrald, Orientul Mijlociu si bazinul est-mediteranean citre Uniune, pentru a spori diversificarea
aproviziondrii cu gaze naturale.

Statele membre vizate: Austria, Bulgaria, Croatia, Republica Cehd, Cipru, Franta, Germania, Ungaria, Grecia, Italia,
Polonia, Romania, Slovacia, Slovenia;

=

Planul de interconectare a pietei energiei din zona balticd in domeniul gazelor naturale (,BEMIP Gas”): infrastructuri de
gaze naturale pentru a pune capdt izoldrii celor trei state baltice si a Finlandei, precum si dependentei acestora de un
furnizor unic, pentru a consolida in mod corespunzitor infrastructurile de retea interne si pentru a spori diversificarea
si securitatea surselor de aprovizionare in regiunea Marii Baltice;

Statele membre vizate: Danemarca, Estonia, Finlanda, Germania, Letonia, Lituania, Polonia si Suedia.
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3. Domenii tematice prioritare

(1) Implementarea retelelor inteligente: adoptarea tehnologiilor regelelor inteligente pe intreg teritoriul Uniunii in vederea
integrdrii eficiente a comportamentului si a actiunilor tuturor utilizatorilor conectati la refeaua de energie electricd, in
special generarea unor cantitdti mari de energie electrici din surse regenerabile sau descentralizate si adaptarea cererii
din partea consumatorilor;

Statele membre vizate: toate;

—
N
-

Autostrizi de energie electricd: primele autostrizi de energie electrici pana in 2020, in vederea construirii unui sistem
de autostrizi de energie electricd pe intreg teritoriul Uniunii, care sd fie capabil:

(a) sd facd fatd excedentului tot mai mare de energie electrici generatd de instalatiile eoliene din marile septentrionale
si din Marea Balticd si din jurul acestora si cantitdtii din ce in ce mai mari de energie electrici obtinutd din surse
regenerabile aflate in estul si sudul Europei si in Africa de Nord;

(b) sd conecteze aceste noi centre de producere de energie electricd cu capacititile mari de depozitare din tarile
nordice, din Alpi si din alte regiuni cu centre majore de consum; si

(c) sd facd fatd unei oferte tot mai variabile si descentralizate §i unei cereri de energie electricd tot mai flexibile;
Statele membre vizate: toate;

(3) Retea transfrontalierd a dioxidului de carbon: dezvoltarea unei infrastructuri pentru transportul dioxidului de carbon
intre statele membre, cu includerea tdrilor terfe invecinate,in vederea implementarii captdrii si stocarii dioxidului de
carbon.

Statele membre vizate: toate.

PARTEA 1II
CLAUZE, CONDITII ST PROCEDURI AFERENTE INSTRUMENTELOR FINANCIARE
Obiectiv si ratiuni

Obiectivul instrumentelor financiare din cadrul MIE este de a facilita accesul proiectelor de infrastructurd la finantarea de
proiecte si la finantarea din sectorul privat prin utilizarea efectului de parghie al finantdrii din partea Uniunii.

Instrumentele financiare ajutd la finantarea proiectelor de interes comun cu valoare addugatd europeand clard si faciliteazd
o implicare mai mare din partea sectorului privat in finantarea pe termen lung a proiectelor de acest fel din sectoarele
transporturilor, telecomunicatiilor si energiei, inclusiv pentru retelele de bandi larga.

Instrumentele financiare sprijind proiectele cu nevoi de finantare pe termen mediu si lung si aduc beneficii mai mari in
ceea ce priveste impactul asupra pietei, eficienta administrativd si utilizarea resurselor.

Acestea pun la dispozitia partilor interesate din domeniul infrastructurilor, precum finantatorii, autorititile publice,
gestionarii de infrastructuri, societdtile de constructii si operatorii, un pachet de instrumente coerent, orientat citre
piatd, pentru asistentd financiard din partea Uniunii.

Instrumentele financiare constau in:

(a) un instrument pentru imprumuturi i garantii facilitate de instrumente de partajare a riscurilor, inclusiv mecanisme de
imbundtdtire a calitatii creditului pentru obligatiuni pentru finantarea proiectelor (,Instrumentul de imprumut”) si

(b) un instrument pentru capitaluri proprii (,Instrumentul de capitaluri proprii”)

care contribuie la depdsirea constrangerilor de pe piatd prin imbunatdtirea finantarii si/sau a profilurilor investitiilor in
infrastructurd. Aceasta, la randul sdu, creste accesul firmelor si al altor beneficiari la imprumuturi, garantii, capitaluri
proprii si la alte forme de finantare privati.

Inainte de finalizarea conceperii instrumentului de imprumut si a celui de capitaluri proprii, Comisia efectueazi o evaluare
ex-ante in conformitate cu Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012. Evaluarea instrumentelor financiare comparabile
existente contribuie, dupd caz, la efectuarea evaludrii respective.
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Instrumentul de imprumut
Dispozitii generale

Scopul instrumentului de imprumut este de a contribui la depdsirea deficientelor de pe pietele europene de capital de
imprumut prin oferta de partajare a riscurilor pentru finantarea prin imprumut. Finantarea prin imprumut se pune la
dispozitie prin entitdti mandatate sau prin instrumente de investitii specializate, sub forma de datorii sau garantii cu
rang prioritar sau subordonate.

Instrumentul de imprumut este alcituit dintr-un instrument de partajare a riscurilor pentru Imprumuturi si garantii si
din initiativa de emitere de obligatiuni pentru finantarea de proiecte. Initiatorii de proiecte pot, in plus, urmdri
obtinerea de finantare prin capitaluri proprii in cadrul instrumentului de capitaluri proprii.

Instrumentul de partajare a riscurilor pentru imprumuturi si garantii

Instrumentul de partajare a riscurilor pentru imprumuturi §i garantii se concepe pentru a crea o capacitate supli-
mentard privind riscurile in cadrul entitdtilor mandatate. Acest lucru va permite entitdtilor mandatate si ofere datorie
subordonatd si datorie cu rang prioritar, finantatd si nefinantatd, pentru proiecte §i societdti, in scopul facilitarii
accesului initiatorilor de proiecte la finantare din partea bincilor. Dacd finantarea prin imprumut este subordonat,
aceasta este inferioard datoriei cu rang prioritar, dar superioard capitalizdrii prin vanzarea de titluri si finantirii conexe
capitalizdrii.

Finantarea prin datorie subordonatd nefinantatd nu depiseste 30 % din valoarea totald a datoriei cu rang prioritar
emise.

Finantarea prin datorie cu rang prioritar oferitd in cadrul instrumentului de imprumut nu depdseste 50 % din
finantarea totald prin datorie cu rang prioritar oferitd de citre entitatea mandatatd sau de instrumentul de investitii
specializat.

Initiativa de emitere de obligatiuni pentru finantarea de proiecte

Instrumentul de partajare a riscurilor pentru obligatiunile pentru finantarea de proiecte se concepe ca finantare prin
datorie subordonatd in scopul facilitdrii finantdrii pentru societdtile care initiazd proiecte si care colecteazd datorie cu
rang prioritar sub formd de obligatiuni. Acest instrument de imbunitatire a calititii creditului urmdreste sd ajute
datoria cu rang prioritar si obtind un rating de credit de nivelul ,investitie cu risc scdzut”.

Este inferior datoriei cu rang prioritar, dar superior capitalizdrii prin vanzarea de titluri si finantirii conexe capita-
lizarii.

Finantarea prin datorie subordonatd nu depdseste 30 % din valoarea totald a datoriei prioritare emise.

Parametrii financiari si efectul de pdrghie

Parametrii de partajare a riscurilor si a veniturilor se stabilesc astfel incat obiectivele specifice de politicd, inclusiv
vizarea anumitor categorii de proiecte, si poatd fi indeplinite mentinand, in acelasi timp, abordarea orientatd citre
piatd a instrumentului de imprumut.

Valoarea preconizatd a efectului de parghie al instrumentului de imprumut — definit ca finantarea totald (si anume
contributia Uniunii plus contributiile din partea altor surse de finantare) impartitd la contributia Uniunii — se situeazd
intre 6 si 15, in functie de tipul de operatiuni (nivelul de risc, beneficiarii tintd si finantarea prin Imprumut in cauzd).

Combinarea cu alte surse de finantare

Finantarea din instrumentul de imprumut poate fi combinati cu alte contributii bugetare rezervate care figureaza in
lista de mai jos, sub rezerva normelor din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 si a temeiului juridic relevant:

(a) alte parti din cadrul MIE;
(b) alte instrumente, programe si linii bugetare ale bugetului Uniunii;

(c) state membre, inclusiv autorititi locale i regionale, care doresc si contribuie cu resurse proprii sau cu resurse
disponibile din fondurile din cadrul politicii de coeziune, fard schimbarea naturii instrumentului.

Punere in aplicare

Entitdti mandatate

Entitdtile mandatate sunt selectate in conformitate cu Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

Punerea in aplicare in regim de gestionare indirectd poate lua forma unor mandate directe acordate entititilor
mandatate. Pentru instrumentele care fac obiectul mandatelor directe (si anume in regimul de gestionare indirectd),

entitdtile mandatate gestioneazd contributia Uniunii la instrumentul de imprumut si sunt parteneri de partajare a
riscurilor.
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In plus, poate fi avutd in vedere instituirea unor instrumente de investitii specializate pentru a permite punerea in
comun a contributiilor provenite de la investitori multipli. Contributia Uniunii poate fi subordonatd celei a altor
investitori.

Conceptia si punerea in aplicare

Conceptia se aliniazd la dispozitiile generale privind instrumentele financiare mentionate in Regulamentul (UE,
Euratom) nr. 966/2012.

Clauzele si conditiile detaliate pentru punerea in aplicare a instrumentului de imprumut, inclusiv in ceea ce priveste
monitorizarea si controlul, se stabilesc printr-un acord intre Comisie §i entitatea mandatati in cauzd, tinindu-se
seama de dispozitiile prezentei anexe si de cele ale Regulamentului (UE, Euratom) nr. 966/2012.

Contul fiduciar

Entitatea mandatatd deschide un cont fiduciar pentru a primi contributia Uniunii, precum si veniturile rezultate de pe
urma contributiei Uniunii.

5. Utilizarea contributiei Uniunii

Contributia Uniunii se utilizeazd pentru:
(a) constituirea de provizioane de risc;

(b) acoperirea comisioanelor si a costurilor asupra cdrora s-a convenit, aferente instituirii si gestionarii instrumentului
de imprumut, inclusiv evaluarea si actiunile de sprijinire a programelor, care au fost stabilite in conformitate cu
Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012 si cu practica comerciald. Comisioanele administrative si cele bazate
pe performantd care urmeazd a fi platite entitdtii mandatate nu depdsesc 2 % si, respectiv, 3 % din contributia
Uniunii utilizatd efectiv pentru operatiuni individuale, pe baza unei metodologii bazate pe costuri asupra cireia au
convenit Comisia si entitdtile mandatate;

(c) actiuni de sprijinire a programelor cu legaturd directd.

6. Stabilirea preurilor, partajarea riscurilor si a veniturilor

Instrumentele de imprumut au un pret, care se solicitd beneficiarului, in conformitate cu normele si criteriile relevante
ale entitdtilor mandatate sau ale instrumentelor de investitii specializate si conform bunelor practici comerciale.

In ceea ce priveste mandatele directe acordate entititilor mandatate, metoda de partajare a riscurilor se reflectd printr-
0 partajare corespunzitoare intre Uniune si entitatea mandatatd a remuneratiei pentru riscuri pe care entitatea
mandatati o impune celor cirora le acordd imprumuturi.

In ceea ce priveste instrumentele de investitii specializate, metoda de partajare a riscurilor se reflecti printr-o partajare
corespunzitoare intre Uniune si ceilalti investitori a remuneratiei pentru riscuri pe care instrumentul de investitii
specializat o impune celor cdrora le acordd imprumuturi.

Oricare ar fi metoda de partajare a riscurilor aleasd, entitatea mandatatd partajeazd intotdeauna o parte din riscul
definit si suportd intotdeauna transa integrald a riscului rezidual.

Riscul maxim acoperit de bugetul Uniunii nu depiseste 50 % din riscul portofoliului de credite vizat in cadrul
instrumentului de imprumut. Plafonul de risc de maxim 50 % se aplicdi dimensiunii vizate a instrumentelor de
investitii specializate.

7. Procedura de depunere si de aprobare a cererilor

Cererile se adreseazd entititii mandatate sau unui instrument de investitii specializat, in conformitate cu procedura
standard de depunere a cererilor respectivd. Entititile mandatatd si instrumentele de investitii specializate aproba
proiectele in conformitate cu procedurile lor interne.

8. Durata instrumentului de imprumut

Ultima transd a contributiei Uniunii la instrumentul de imprumut este angajatd de citre Comisie pana la 31 decembrie
2020. Aprobarea efectivd a finanfdrii prin imprumut de citre entititile mandatate sau instrumentele de investitii
specializate se finalizeazd pand la 31 decembrie 2022.
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10.

11.

12.

IL

Expirare

Contributia Uniunii alocatd instrumentului de imprumut este virsatd citre contul fiduciar relevant atunci cind
finantarea prin imprumut expird sau este rambursatd. Contul fiduciar mentine fonduri suficiente pentru acoperirea
comisioanelor sau a riscurilor legate de instrumentul de imprumut pani la expirarea acestora.

Raportare
Metodele de raportare cu privire la punerea in aplicare a instrumentului de imprumut se stabilesc in acordul dintre

Comisie si entitatea mandatatd, in conformitate cu Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

De asemenea, Comisia, cu sprijinul entitdtilor mandatate, raporteazd anual Parlamentului European si Consiliului,
pand in 2023, cu privire la punerea in aplicare, la conditiile predominante de pe piatd pentru utilizarea instrumen-
tului, la proiectele actualizate si la evolutia proiectelor, inclusiv informatii cu privire la proiecte in diferite stadii ale
procedurii, cu respectarea confidentialitdtii si a informatiilor sensibile din punct de vedere comercial, in conformitate
cu articolul 140 alineatul (8) din Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

Monitorizare, control si evaluare

Comisia monitorizeazd punerea in aplicare a instrumentului de imprumut, inclusiv prin controale la fata locului, dupa
caz, §i realizeazd verificdri si controale in conformitate cu Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

Actiuni de sprijinire a programelor

Punerea in aplicare a instrumentului de imprumut poate fi sprijinitd printr-o serie de masuri insotitoare. Acestea pot
include, printre alte mdsuri, furnizarea de asistentd tehnica si financiard; masuri de sensibilizare a furnizorilor de
capital si scheme de atragere a investitorilor privati.

Banca Europeand de Investitii furnizeazd, la cererea Comisiei Europene sau a statelor membre in cauzd, asistentd
tehnicd, inclusiv cu privire la structurarea financiard, pentru proiectele de interes comun, inclusiv pentru cele care
implementeazd coridoarele regelei centrale astfel cum sunt enumerate in partea I. Aceastd asistentd tehnici include, de
asemenea, sprijin oferit administragiilor pentru dezvoltarea unei capacititi institutionale corespunzitoare.
Instrumentul de capitaluri proprii

Dispozitii generale

Scopul instrumentului de capitaluri proprii este de a contribui la depdsirea deficientelor de pe pietele europene de
capital oferind investitii de capital si de cvasicapital.

Valoarea maximi a contributiei Uniunii se limiteazd dupd cum urmeazi:

— 33 % din dimensiunea vizatd a fondului de investitii prin plasament in actiuni; sau

— coinvestitia din partea Uniunii intr-un proiect nu depdseste 30 % din valoarea totald a capitalului propriu al unei
societati.

Initiatorii de proiecte pot, in plus, urmiri obtinerea de finantare prin imprumut in cadrul instrumentului de
imprumut.
Parametri financiari si efectul de pdrghie

Parametrii investitiilor se stabilesc astfel incat obiectivele politice specifice, inclusiv vizarea anumitor categorii de
proiecte de infrastructurd, si poatd fi indeplinite mentinind, in acelasi timp, abordarea orientatd citre piatd a acestui
instrument.

Valoarea preconizatd a efectului de parghie al instrumentului de capitaluri proprii — definit ca finantarea totald (si
anume contributia Uniunii plus contributiile din partea altor investitori) impartitd la contributia Uniunii — se situeazd
in medie intre 5 si 10, in functie de caracteristicile pietei.

Combinarea cu alte surse de finanare

Finantarea din instrumentul de capitaluri proprii poate fi combinati cu alte contributii bugetare rezervate care
figureazd in lista de mai jos, sub rezerva normelor Regulamentului (UE, Euratom) nr.966/2012si a temeiului
juridic relevant:

(a) alte parti din cadrul MIE;

(b) alte instrumente, programe si linii bugetare ale bugetului Uniunii; precum si
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() state membre, inclusiv autorititi locale §i regionale, care doresc si contribuie cu resurse proprii sau cu resurse
disponibile din fondurile din cadrul politicii de coeziune, fard schimbarea naturii instrumentului.
4. Punere in aplicare
Entitdti mandatate

Entitdtile mandatate sunt selectate in conformitate cu Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

Punerea in aplicare in regim de gestionare indirectd poate lua forma unor mandate directe acordate entitdtilor
mandatate, in regim de gestionare indirectd. Pentru instrumentele care fac obiectul mandatelor directe (si anume
in regimul de gestionare indirectd), entitdtile mandatate gestioneazd contributia Uniunii la instrumentul de capitaluri
proprii.

De asemenea, poate fi avutd in vedere instituirea unor instrumente de investitii specializate pentru a permite punerea
in comun a contributiilor provenite de la investitori multipli. Contributia Uniunii poate fi subordonati celei a altor
investitori.

In cazuri justificate in mod corespunzitor, pentru indeplinirea obiectivelor specifice de politic3, contributia Uniunii
poate fi acordatd unui proiect anume, de citre o entitate mandatatd, sub formd de coinvestitie.

Conceperea si punerea in aplicare

Conceptia se aliniazd la dispozitiile generale privind instrumentele financiare mentionate in Regulamentul (UE,

Euratom) nr. 966/2012.

Clauzele si conditiile detaliate pentru punerea in aplicare a instrumentului de capitaluri proprii, inclusiv in ceea ce
priveste monitorizarea §i controlul, se stabilesc printr-un acord intre Comisie si respectiva entitate mandatatd,
tindndu-se seama de dispozitiile stabilite in prezenta anexd si in Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.
Contul fiduciar

Entitatea mandatatd deschide un cont fiduciar pentru a pistra contributia Uniunii, precum si veniturile rezultate de pe

urma contributiei Uniunii.

5. Utilizarea contributiei Uniunii

Contributia Uniunii se utilizeazd pentru:
(a) achizitionarea de participatii,

(b) acoperirea comisioanelor si a costurilor asupra cirora s-a convenit, aferente instituirii si gestionarii instrumentului
de capitaluri proprii, inclusiv evaludrii acestuia, stabilite in conformitate cu Regulamentul (UE, Euratom)
nr. 966/2012 si cu practica comerciald si

() actiuni de sprijinire a programelor cu legdturd directd.

6. Stabilirea preturilor, partajarea riscurilor si a veniturilor

Remuneratia in capitaluri proprii cuprinde elementele de recuperare obisnuite atribuite investitorilor de capital si
depinde de performantele investitiilor care stau la baza acestora.

7. Procedura de depunere si de aprobare a cererilor

Cererile se adreseazd entitdtii mandatate sau unui instrument de investitii specializat, in conformitate cu procedura
standard de depunere a cererilor respectivd. Entitdtile mandatate si instrumentele de investitii specializate aproba
proiectele in conformitate cu procedurile lor interne.

8. Durata instrumentului de capitaluri proprii

Ultima transd a contributiei Uniunii la instrumentul de capitaluri proprii se angajeazd de citre Comisie pand la
31 decembrie 2020. Aprobarea efectivd a investitiilor de capital de citre entittile mandatate sau instrumentele de
investitii specializate se finalizeazd pand la 31 decembrie 2022.

9. Expirare

Contributia Uniunii alocatd instrumentului de capitaluri proprii este vdrsatd citre contul fiduciar relevant atunci cand
investitiile sunt retrase sau ajung la maturitate in alt mod. Contul fiduciar mentine fonduri suficiente pentru
acoperirea comisioanelor sau riscurilor legate de instrumentul de capitaluri proprii pand la expirarea acestuia.
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10. Raportare
Metodele de raportare anuald cu privire la punerea in aplicare a instrumentului de capitaluri proprii se stabilesc in

acordul dintre Comisie i entitatea mandatatd, in conformitate cu Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.

De asemenea, Comisia, cu sprijinul entititilor mandatate, raporteazd anual Parlamentului European si Consiliului,
pand in anul 2023, cu privire la punerea in aplicare, in conformitate cu articolul 140 alineatul (8) din Regulamentul
(UE, Euratom) nr. 966/2012.
11. Monitorizare, control si evaluare
Comisia monitorizeazd punerea in aplicare a instrumentului de capitaluri proprii, inclusiv prin controale la fata
locului, dupd caz, si realizeazd verificri si controale in conformitate cu Regulamentul (UE, Euratom) nr. 966/2012.
12. Actiuni de sprijinire a programelor

Punerea in aplicare a instrumentului de capitaluri proprii poate fi sprijinitd printr-o serie de masuri insotitoare.
Acestea pot include, printre alte mdsuri, furnizarea de asistentd tehnicd si financiard, mdasuri de sensibilizare a
furnizorilor de capital si scheme de atragere a investitorilor privati.

PARTEA 1V

PROCENTE ORIENTATIVE PENTRU OBIECTIVE SPECIFICE DIN DOMENIUL TRANSPORTURILOR

Resursele bugetare mentionate la articolul 5 alineatul (1) litera (a), excluzandu-le pe cele alocate actiunilor de sprijinire a
programelor, se repartizeazd obiectivelor specifice din sectorul transporturilor definite la articolul 4 alineatul (2), dupd
cum urmeazd:

(a) eliminarea blocajelor, sporirea gradului de interoperabilitate feroviard, eliminarea conexiunilor lipsd si, in special,
imbunitdtirea tronsoanelor transfrontaliere - 80 %;

=

asigurarea, pe termen lung, a sistemelor de transport sustenabile si eficiente, in vederea pregitirii pentru viitoarele
fluxuri de transport preconizate, precum si facilitarea decarbonizarii tuturor modurilor de transport prin trecerea la
tehnologii de transport inovatoare, cu emisii scizute de dioxid de carbon si eficiente din punct de vedere energetic, si
crearea, totodatd, a unor conditii de sigurantd optime - 5 %;

(c) optimizarea integrdrii si interconectarii modurilor de transport si sporirea gradului de interoperabilitate a serviciilor de
transport, cu asigurarea totodatd a accesibilititii infrastructurilor de transport, precum si luarea in considerare a
plafonului pentru componentele de bord pentru sistemul SESAR, RIS, VIMIS si STI in sectorul rutier mentionat la
articolul 10 alineatul (2) litera (b) punctul (vi) - 15 %.

Suma de 11 305 500 000 EUR transferatd din Fondul de coeziune se cheltuieste in intregime pentru proiecte de punere in
aplicare a retelei centrale sau pentru proiectele si priorititile orizontale identificate in partea I din prezenta anexa.

PARTEA V

LISTA ORIENTARILOR GENERALE DE CARE SE TINE SEAMA LA STABILIREA CRITERIILOR DE
ATRIBUIRE

La stabilirea criteriilor de atribuire in conformitate cu articolul 17 alineatul (5) se tine seama cel putin de urmitoarele
orientdri generale:

(a) gradul de avansare a actiunii in elaborarea proiectului;

(b) soliditatea modului de executie propus;

(¢) efectul de stimulare exercitat de sprijinul Uniunii asupra investitiilor publice si private, dupi caz;
(d) nevoia de a depdsi obstacole financiare precum absenta finantdrii pe piat3;

() dupd caz, impactul economic, social, asupra climei i mediului, precum si accesibilitatea;

(f) dimensiunea transfrontalierd, dupa caz.
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ANEXA 11

~ANEXA

LISTA CORIDOARELOR INITIALE DE TRANSPORT DE MARFA

State membre

Rute principale (!)

Infiintarea de coridoare
de transport de marfa:

L,Rin - alpin” NL, BE, DE, IT | Zeebrugge-Antwerpen/Amsterdam/Vlissingen (*)/Rotterdam- pani la
Duisburg-[Basel]-Milan- Genoa 10 noiembrie 2013
,Marea NL, BE, LU, FR, | Glasgow (*)/Edinburgh (*)/Southampton (*)/Felixstowe (*)- pani la
Nordului - UK (%) London (*)/Dunkerque (*)/Lille (*)/Liege (*)/Paris (*)/Amster- 10 noiembrie 2013
mediteraneean” dam (*)-Rotterdam-Zeebrugge (*)/ Antwerpen-Luxembourg-
Metz-Dijon-Lyon/[Basel]-Marseille (*)
,Scandinav- SE, DK, DE, AT, | Stockholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)-Malmo-Kebenhavn- pani la
mediteraneean” | IT Hamburg-Innsbruck-Verona-La  Spezia (*)/Livorno (*)/Anco- | 10 noiembrie 2015
na (*)[Taranto (*)/Augusta (*)/ Palermo
JAtlantic” PT, ES, FR, | Sines-Lisboa/Leixdes pani la
DE (%) 10 noiembrie 2013
— Madrid-Medina del Campo| Bilbao/San Sebastian-Irun-
Bordeaux-Paris/Le Havre/Metz — Strasbourg (*)/Man-
nheim (*)
Sines-Elvas/Algeciras
,Baltic — PL, CZ, SK, AT, | Swinoujscie (*)/Gdynia-Katowice-Ostrava/Zilina-Bratislava/ pani la
adriatic” IT, SI Wien/Klagenfurt-Udine-Venezia| Trieste/ [Bologna/Ravenna | 10 noiembrie 2015
Graz-Maribor-Ljubljana-Koper/Trieste
,Meditera- ES, FR, IT, SI | Almerfa-Valencia/Algeciras/Madrid-Zaragoza/Barcelona pani la
neean” HU, HR (%) Marseille-Lyon-Turin-Milano-Verona-Padova/Venezia-Trieste/ | 10 noiembrie 2013
Koper- Ljubljana-Budapest
Ljubljana (*)/Rijeka (*)-Zagreb (*)-Budapest-Zahony (frontiera
Ungaria-Ucraina)
,Orient/Est- CZ, AT, SK, | — Bucuresti-Constanta pand la
mediteraneean” | HU, RO, BG, 10 noiembrie 2013
EL, DE (¥) Bremerhaven (¥)/Wilhelmshaven (*)[Rostock (*)/Hamburg (¥)-
Praha-Vienna/Bratislava-Budapest
— Vidin-Sofia-Burgas (¥)/Svilengrad (*) (frontiera Bulgaria-
Turcia)] Promachonas-Thessaloniki-Athina-Patras (¥)
Marea DE, NL, BE, PL, | Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/Hamburg (*)] Amsterdam pand la
Nordului - LT, LV (¥, EE (*) | (*)/Rotterdam/Antwerpen-Aachen/Berlin-Warsaw-Terespol 10 noiembrie 2015
baltic” () (frontiera Polonia-Belarus) [Kaunas-Riga (*)-Tallinn (¥)
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Infiintarea de coridoare

State membre Rute principale (1) de transport de marfi:
LRin — FR, DE, AT, SK, | Strasbourg-Mannheim-Frankfurt-Niirnberg-Wels panid la
Dundre” (*) HU, RO, CZ 10 noiembrie 2020

Strasbourg-Stuttgart-Miinchen-Salzburg-Wels-Wien-Brati-
slava-Budapest-Arad-Brasov/Craiova-Bucuresti-Constanta

Cierna si Tisou (frontiera Slovacia-Ucraina)-Kosice-Zilina-
Horn{ Lide¢-Praha-Miinchen/Niirnberg

O

=

<

‘[ inseamn rute alternative. In conformitate cu orientirile TEN-T, coridoarele atlantic si mediteraneean ar trebui completate in viitor cu
axa de transport de marfd Sines/Algeciras-Madrid-Paris, care traverseazd zona centrald a Pirineilor prin intermediul unui tunel de joasi
altitudine.

Rutele marcate prin © se includ in coridoarele respective in termen de 3 ani de la data infiintdrii stabilite in prezentul tabel. Structurile
existente definite la articolul 8 si la articolul 13 alineatul (1) din prezentul regulament se ajusteazd in functie de participarea
suplimentard, la coridoarele respective, a unor state membre si a unor gestionari de infrastructurd. Aceste includeri se bazeazd pe
studii de piatd si iau in considerare aspectul pe care il reprezintd transportul existent de cildtori si de marfi, in conformitate cu
articolul 14 alineatul (3) din prezentul regulament.

Rutele marcate prin * se includ in coridoarele respective in termen de 5 ani de la data infiintdrii stabilite in prezentul tabel. Structurile
existente definite la articolul 8 si la articolul 13 alineatul (1) din prezentul regulament se ajusteazd in functie de participarea
suplimentard, la coridoarele respective, a unor state membre si a unor gestionari de infrastructurd. Aceste includeri se bazeazd pe
studii de piatd si iau in considerare aspectul pe care il reprezintd transportul existent de cdlatori si de marfd, in conformitate cu
articolul 14 alineatul (3) din prezentul regulament.

Pand la realizarea unei linii Rail Baltica cu ecartament nominal de 1435 mm, la infiintarea si operarea acestui coridor se iau in
considerare caracteristicile diferitelor sisteme de ecartament.

Infiintarea acestui coridor se bazeazi pe studii de piatd si ia in considerare aspectul pe care il reprezintd transportul existent de calitori
si de marfi, in conformitate cu articolul 14 alineatul (3) din prezentul regulament. Tronsonul ,Cierna si Tisou (frontiera Slovacia-
Ucraina)-Kogice-Zilina-Horni Lide¢-Praha” se infiinteazd pani la 10 noiembrie 2013.”
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